ESTACAO DA
MEMORIA DE
JOINVILLE:

PATRIMONIO CULTURAL PARA QUE E PARA QUEM?

VINICIUS JOSE MIRA, UNIVERSIDADE DA REGIAO DE JOINVILLE, JOINVILLE,
SANTA CATARINA, BRASIL

Graduando em Historia pela Universidade da Regido de Joinville (Univille). Bolsista do
Centro Memorial e do Laboratério de Histéria Oral da Univille.

E-mail: viniciusmira1987@gmail.com

ORCID: https://orcid.org/0000-0002-4628-3232

FERNANDO CESAR SOSSAI, UNIVERSIDADE DA REGIAO DE JOINVILLE,
JOINVILLE, SANTA CATARINA, BRASIL

Graduado em Histéria pela Univille, mestre e doutor em Educagdo pela Universidade
do Estado de Santa Catarina (Udesc). Professor do curso de Histéria e do Programa
de Po6s-Graduagdo em Patrimonio Cultural e Sociedade da Univille. Coordenador do
Laboratoério de Historia Oral e do Centro Memorial da Univille. Coordenador do projeto
de pesquisa “Pelos bastidores da Unesco: a construgdo de consenso em torno de bens
considerados patrimonios mundiais (1960-1980)", financiado pelo Fundo de Apoio a
Pesquisa da Univille.

E-mail: fernandosossai@gmail.com

ORCID: https://orcid.org/0000-0002-6757-4151 RECEBIDO
21/10/2019

DOI APROVADO

http://dx.doi.org/10.11606/issn.1980-4466.v15i29p151-170 16/02/2020

Rev. CPC, S&o Paulo, n.29, p.151-170, jan./jul. 2020.

151


mailto:viniciusmira1987@gmail.com
https://orcid.org/0000-0002-4628-3232
mailto:fernandosossai@gmail.com
https://orcid.org/0000-0002-6757-4151
http://dx.doi.org/10.11606/issn.1980-4466.v15i29p151-170

ESTACAO DA MEMORIA DE JOINVILLE: PATRIMONIO
CULTURAL PARA QUE E PARA QUEM'?

VINICIUS JOSE MIRA, FERNANDO CESAR SOSSAI

RESUMO

Este artigo tem como objetivo discutir o processo de patrimonializagao da
antiga Estacdo Ferroviaria de Joinville, Santa Catarina, sede da atual Estacao
da Memoria de Joinville (1996-2010). Nesse contexto, refletimos sobre como
os processos de patrimonializa¢do da estacao (municipal, estadual e federal)
historicamente corporificaram a¢des governamentais voltadas a fabricagao
de um patrimonio cultural considerado estratégico para o estado de Santa
Catarina. Em termos tedrico-metodologicos, nossas reflexdes amparam-se
na analise documental dos processos de tombamento da referida estagao,
bem como nos trabalhos de Laurajane Smith (2006), Nathalie Heinich

(2018) e Carlos Fortuna (2012).

PALAVRAS-CHAVE

Patrimonio ferrovidrio. Imigracao alema. Tombamento.

1. Este artigo vincula-se ao projeto intitulado “Pelos bastidores da Unesco: a construgédo de consenso
em torno de bens considerados patriménios mundiais (1960-2020)”, financiado pelo Fundo de Apoio
a Pesquisa da Universidade da Regido de Joinville (Univille), bem como se associa aos recentes
estudos empreendidos pelo Grupo de Pesquisa Cidade, Cultura e Diferenga (GPCCD), da Univille.
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THE MEMORY STATION OF JOINVILLE: CULTURAL
HERITAGE, FOR WHAT AND FOR WHOM?

VINiCIUS JOSE MIRA, FERNANDO CESAR SOSSAI

ABSTRACT

This article discusses the process that old Railway Station of Joinville in
Santa Catarina, has undergone to become heritage, and how it is now con-
temporary headquarters of the “Memory Station of Joinville” (1996-2010).
We reflect on how the aforementioned process of this station (local, regional
and federal) historically externalized government actions as a strategic
cultural heritage for Santa Catarina. Documentary analysis of the heritage
listing processes of Joinville Railway Station was performed based on the
theoretical framework of Laurajane Smith (2006), Nathalie Heinich (2018)
and Carlos Fortuna (2012).

KEYWORDS
Railroad heritage. German immigration. Listed heritage.
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1 INTRODUCAO

A antiga Estagdo Ferroviaria de Joinville (Figura 1) ¢ um bem perturbador
para as discussoes sobre patrimonializa¢do de bens culturais de Santa
Catarina. Ao longo de sua trajetdria, foi objeto de uma tripla patrimonia-
lizagao, com argumentagdes oficiais e motivagdes historicas nem sempre
coesas quando comparadas entre si.

Inicialmente, a estagdo foi tombada como patrimonio do estado de
Santa Catarina, por meio do Decreto Estadual n° 1.225, de 30 de setem-
bro de 1996, sendo inscrita no Livro de Tombo Histérico da Fundagao
Catarinense de Cultura (FCC, 1996). Em ambito federal, em 2007, o Instituto
do Patrimonio Historico e Artistico Nacional (Iphan) efetuou o tomba-
mento da estagdo no marco do projeto “Roteiros nacionais de imigragao”,
inscrevendo-a no Livro de Tombo Historico e das Belas-Artes em 20152 Na
esfera municipal, a antiga Estacdo Ferroviaria de Joinville foi (re)inaugurada
em abril de 2008 sob nova designagdo: Estagdo da Memoria de Joinville.
A partir de entéo, ela passou a figurar como uma unidade patrimonial de
Joinville, regulamentada pelo Decreto Municipal n° 17.008, de 30 de agosto
de 2010 (JOINVILLE, 2010).

2. O projeto “Roteiros nacionais de imigra¢ao”, segundo a historiadora Daniela Pistorello (2015,
p. 7), consistia em uma “a¢do de salvaguarda do patriménio dos imigrantes alemaes, italianos,
poloneses e ucranianos localizados no estado de Santa Catarina que, através da protegéo federal,
estadual e municipal”, procurou dar “visibilidade aos imigrantes e ao seu patrimonio no Brasil”.
O projeto foi resultado de uma agao conjunta do Iphan e da FCC.
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FIGURA 1

Estacdo Ferroviéria
de Joinville em
2019. Fonte:
autores (2019).

Considerando esse cenario de tripla patrimonializacao, a proble-

matica desenvolvida neste escrito diz respeito aos seguintes pontos: como
transcorreu o processo de patrimonializa¢ao da antiga Estacao Ferroviaria
de Joinville em niveis municipal, estadual e federal? Quais atores estiveram
envolvidos e atuaram no sentido de garantir a patrimonializagdo da estagao?

Com base nessas questdes, na primeira parte do artigo, tomando
como referéncia a historiografia pertinente, apresentamos uma caracte-
rizagao dos usos da estagdo no passado pelas regides norte e nordeste de
Santa Catarina. Nesse fazer, nossas reflexdes apoiam-se em trabalhos de
historiadores que, em suas obras, construiram explicagdes mais ou menos
detalhadas acerca da histéria da estagdo no contexto da urbanizagao de
Joinville’. Em seguida, discutimos as justificativas mobilizadas pelo poder
publico estadual para converter a antiga Estacao Ferrovidria de Joinville
em um patrimonio cultural de Santa Catarina. Na continuagdo, nossas
reflexdes incidem sobre o processo de patrimonializagdo federal da estagao,

3. Situada na regido nordeste de Santa Catarina, Joinville ¢ o municipio mais populoso desse estado
(cerca de 600 mil habitantes) e o terceiro do sul do pais. A cidade foi fundada na segunda metade
do século XIX por imigrantes europeus de ascendéncia alema, norueguesa e suica.
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um empreendimento levado a cabo pelo Iphan no ano de 2007. Na quarta
e ultima parte do escrito, concluimos o artigo dispensando aten¢ao as es-
tratégias publico-municipais que em 2008 culminaram na fabrica¢ao da
Estagdo da Memoria de Joinville, haja vista a historicidade da velha estagao
ferroviaria do municipio.

Em termos teérico-metodolégicos, amparamos o conjunto de nossas
discussoes na andlise documental dos diferentes processos de patrimonia-
lizagao da estagdo, assim como em dialogos estabelecidos com as obras de
Nathalie Heinich (2018), Laurajane Smith (2006) e Carlos Fortuna (2012).

2 A ANTIGA ESTACAO FERROVIARIA DE JOINVILLE: NOTAS DA
HISTORIOGRAFIA LOCAL
Inaugurada em agosto de 1906 com a presenga do entdo presidente da repu-
blica Afonso Pena (1847-1909) e de diversas liderangas politicas e econdmicas
regionais, a Estagdo Ferroviaria de Joinville representou um importante
vetor de escoamento da produgdo industrial do norte e do nordeste de
Santa Catarina em dire¢do ao porto de Sao Francisco do Sul*. Segundo o
historiador Carlos Ficker® (1965), a presen¢a do presidente a inauguragao
da estacdo foi “um acontecimento historico para Joinville, ndo sé pela
honra da visita como também porque entraria na cidade como primeiro
passageiro do trem da ferrovia” (FICKER, 1965, p. 352). Contudo, apesar
de a inauguragdo da estagdo ter acontecido em 1906, o seu ramal férreo
somente foi completamente finalizado em agosto de 1917, quando o trecho
entre as cidades catarinenses de Canoinhas e Porto Unido foi inaugurado.
A malha ferrovidria entre Porto Unido e Sdo Francisco do Sul, da qual
a Estacao Ferroviaria de Joinville fazia parte, era uma das principais rami-
ficacoes da estrada de ferro Sao Paulo-Rio Grande. Sua construc¢ao esteve

4. Sdo Francisco do Sul é uma cidade portudria da regido nordeste catarinense que dista
aproximadamente 40 km de Joinville. De acordo com Carlos Ficker (1965, p. 362), “a construgdo
dalinha férrea Sdo Paulo-Rio Grande, ramal de Sdo Francisco, abriu novas perspectivas a industria
ervateira em Santa Catarina e deu-lhe maior incremento em outros municipios de serra acima”,
tais como Campo Alegre, Mafra, Rio Negrinho e Sdo Bento do Sul.

5. Carlos Ficker é um historiador que ficou notério pela obra Histéria de Joinville: subsidios para
a cronica da Colénia Dona Francisca (1965). Segundo Boldorini e Meira (2018, p. 143), Ficker
ainda continua sendo “um grande influenciador do discurso mididtico que envolve Joinville, bem
como suas politicas publicas”. Sua produ¢ao ¢ amplamente utilizada por pesquisadores, gestores
e funciondrios publicos de Joinville e regido que se dedicam a drea cultural.
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FIGURA 2

Malha férrea do

sul do Brasil, em
1984, com destaque
para o ramal Porto
Unido-Sao Francisco
do Sul. Fonte:
adaptado de Mapas:
Rede Ferroviaria
Brasileira: Tracado
1984. Disponivel em:
http://vfco.brazilia.
jor.br/ferrovias/
mapas/1984rffsa
05Curitiba.shtml.
Acesso em: 10 maio
2020.

ligada ao contexto de integragao ferroviaria do sul do Brasil, especialmente
em virtude de demandas economicas, militares, demograficas e territoriais.
Nesse ambito, entre as décadas de 1930 e 1960, a malha configurou-se como
um grande corredor de transporte de madeira e cereais do meio oeste
e planalto norte de Santa Catarina, com significativa parte dessa carga
oriunda do Parand (GOULARTI FILHO, 2009).
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Historicamente, a estagdo ferroviaria e sua respectiva linha férrea ti-
veram importéncia consideravel para as empresas de Joinville, sobretudo
até a década de 1960, periodo em que ocorreram forte crescimento urbano e
acelerada industrializagdo da cidade. De acordo com o historiador Apolinario
Ternes (1984, p. 213), “a estrada de ferro desempenharia papel preponderante
no desenvolvimento industrial desta regido catarinense”, especialmente para
a facilitagao do transporte e da circulagdo de grandes volumes de mercadorias
fabricadas em Joinville e seus municipios circunvizinhos.

No que tange a participagao da estagdo no processo de urbanizagao
joinvilense, é pertinente destacar que, nos arredores da linha férrea, ano
apos ano, foi sendo constituida uma espécie de “vila ferroviaria”, com uma
rotina pulsante e que nio se restringia aos usos fabris da estagdo SOUZA,
2016). Além das casas dos ferrovidrios, existiam pensoes, bares, oficinas,
armarinhos e sapatarias, entre outros comércios que se aproveitavam de sua
posicdo estratégica nas imediagdes da estagdo. Em didlogo com esse cotidiano,
bem como em decorréncia do intenso fluxo de mercadorias, de passageiros e
de trabalhadores, a estagao foi se configurando como um importante espago
de sociabilidades dos moradores e passantes de Joinville e regido.

Ademais, ressalva-se que o processo de estagna¢ao do modal ferroviario
em que se inseria a antiga Estacdo Ferroviaria de Joinville se deu a partir da
década de 1960, j& que o governo brasileiro optou por priorizar o transporte
rodoviario e por unificar, sob a tutela de uma autarquia federal - a Rede
Ferroviaria Federal Sociedade An6nima (RFFSA) —, as diversas malhas férreas
do pais (CAVALCANTI NETO et al., 2012; PROCHNOW, 2014).

Nao foi diferente com a Estagdo Ferroviaria de Joinville, que vinha de um
processo consideravel de decréscimo no fluxo de passageiros, especialmente em
virtude do crescimento de outros modais de transporte, como a pavimentagao da
BR 280, rodovia ligando o litoral de Sdo Francisco do Sul ao municipio de Dionisio
Cerqueira, na fronteira do Brasil com a Argentina® (GOULARTI FILHO, 2009).

De qualquer forma, em mar¢o de 1992, a RFFSA foi incluida no
Programa Nacional de Desestatiza¢ao (PND), instituido pelo Decreto Federal
n° 473, de 10 de marco de 1992, figurando como o primeiro setor de servigos
publicos a fazer parte do programa. Assim, a malha nacional foi dividida em
12 superintendéncias regionais: SR1-Recife; SR2-Belo Horizonte; SR3-Juiz de

6. Em 1985, cessou definitivamente o transporte de trem de passageiros na estagio (SOUZA, 2016).
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Fora; SR4-S4o Paulo; SRs-Curitiba; SR6-Porto Alegre; SR7-Salvador; SR8-
Campos; SRo-Tubarao; SR10-Bauru; SR11-Fortaleza; e SR12-Séo Luiz. Nesse
ambito, tais superintendéncias compuseram as seis malhas, privatizadas da
seguinte maneira: Nordeste: SR1+SR11+SR12; Centro-leste: SR2+SR8+SRy;
Sudeste: SR3+SR4; Sul: SR5+SR6; Noroeste: SR10 e Tereza Cristina: SRg.

Abre-se, entdo, um horizonte de duvidas sobre como foi feita a de-
sestatizacao da malha ferroviaria do Brasil e acerca do destino dos bens e
dos trabalhadores vinculados 8 RFFSA (SOUSA; PRATES, 1997). Com a
privatizagdo da malha sul, houve aumento no fluxo de cargas transportadas
por intermédio de sua linha férrea, que passou a ser administrada pela entdo
Ferrovia Sul-Atlantico S/A, posteriormente denominada de América Latina
Logistica S/A e, na atualidade, Rumo Logistica S/A.

3 PERCURSO DO TOMBAMENTO EM ESFERA ESTADUAL

O processo para viabilizar o tombamento da Estacao Ferroviaria de Joinville
em instincia estadual iniciou-se no ano de 1994 com a protocolizagdo do
pedido de tombamento & FCC. Cabe destacar que a FCC ja vinha desen-
volvendo, desde 1980, em parceria com o Iphan, pesquisas de salvaguarda
do patrimonio catarinense atinente a histéria de imigrantes de origem
europeia, nomeadamente alema e italiana (PISTORELLO, 2015).

Na notificagdo de tombamento n° 05/94, a FCC, representada por seu
diretor-geral Iaponan Soares, salientou que o tombamento era o reconheci-
mento do “valor histdrico, artistico, etnografico ou paisagistico do bem” (FCC,
1996, p. 3) e que isso a equiparava aos demais monumentos de Santa Catarina.
A concepgio de patrimonio aqui apresentada era diretamente associada ao
suposto carater monumental da esta¢do, o que foi repetido numerosas vezes
no processo. Mas de que maneira o cardter monumental veio a tona?

Partindo do principio de que os espagos fisicos nao siao por si s6
valiosos, faz-se necessario promover uma versao consensual da historia,
sancionada pelo Estado, que os legitime enquanto “discursol[s] autorizadol[s]
do patriménio” (SMITH, 2006, p. 6). Essa legitimacgao ¢é feita em dmbito
técnico - entenda-se, arquitetonico -, ressaltando signos que, retoricamente,
materializam, na fachada da estagdo, uma arquitetura de influéncia alema,
tais quais: o jogo de volumetria da construgao; o telhado de aspecto teuto-
-brasileiro; e os elementos de madeira em composicao geométrica, dando-lhe
acabamentos, além das demais caracteristicas que constituem a “notdria

originalidade arquiteténica da Esta¢ao Ferrovidria de Joinville” (Figura 3).
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FIGURA 3

Estacdo Ferroviaria
de Joinville com
destaque para os
supostos signos da
arquitetura alema
mencionados

na justificativa
técnica do dossié
de tombamento
da Fundagdo
Catarinense de
Cultura (1996).
Fonte: autores
(2019).

Telhado
freuto-brasiieiro
‘
volumelrte

E compreensivel que os aspectos arquitetdonicos ganhassem destaque no
dossié de patrimonializagdo da estagdo, tendo em vista que era justamen-
te a sua dimensao edificada que se elevava a categoria de patrimodnio de
Santa Catarina. Alids, no estado, concorda-se com a historiadora Janice
Gongalves (2011) acerca da politica de preservagao do patrimonio cultural
que, historicamente, esteve voltada para a valora¢ao positivada do “talento
construtivo de gera¢des de imigrantes e seus descendentes” (GONCALVES,
2011, p. 8), quase sempre privilegiando a protecao de edificagdes capazes de
ilustrar valores arquitetdnicos.

No processo, a justificativa histérica do tombamento recorreu a histo-
riografia de Joinville, nomeadamente a obra de Carlos Ficker (1965), Histéria
de Joinville: subsidios para a crénica da Colénia Dona Francisca, transcrevendo
no processo todas as mengdes a estagdo ferroviaria encontradas, com destaque
aos aspectos econdmicos do advento da linha férrea no passado da regiao’.

7. No processo de tombamento, tanto a justificativa técnica quanto a justificativa histérica sdo
assinadas pela arquiteta Fatima Regina Althoff. Fatima é graduada em Arquitetura e Urbanismo
pela Universidade Federal de Santa Catarina (1983), com especializagdo em Conservagéo e
Restaura¢ao de Monumentos e Conjuntos Histdricos pela Universidade Federal da Bahia (1988).
Atua, desde 1983, como analista técnica em gestdo cultural na FCC.
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O processo de tombamento tramitou internamente na FCC em um
cenario concomitante a varios outros bens culturais do norte catarinense,
tais como a Sociedade Harmonia Lyra®, de Joinville, e o antigo Cine Brasil’,
de Sao Bento do Sul. A tramitagdo incluiu a analise de especialistas em pa-
trimonio vinculados a Diretoria de Patriménio Cultural (Dipa) e a Geréncia
de Patrimonio Arquitetdnico e Paisagistico (Gepat). Em ambas as instancias,
o tombamento foi aprovado por unanimidade, sobretudo contando com a
chancela de seu conselheiro e relator, o jornalista e historiador joinvilense
Apolinério Ternes. E interessante observar que, ao escrever sobre a histéria
de Joinville, Ternes (1984; 1993) asseverou numerosas criticas aos escritos
de Carlos Ficker (1965). Contudo, mesmo que a obra de Ficker nao tenha
sido explicitamente mencionada nas referéncias do processo de tombamento
estadual da estagao, é inegavel que ela foi utilizada para fundamentar sua
justificativa historica, a qual recebeu a chancela de Ternes”.

No enquadramento da Estacdo Ferroviaria de Joinville enquanto
patrimonio cultural de Santa Catarina, as justificativas construidas pelos

8. O prédio da Sociedade Harmonia Lyra, tombado em 30 de setembro de 1996, por meio do Decreto
Estadual n° 1.223, é composto de dois elementos principais: o teatro e o saldao nobre. A sociedade
¢ uma das mais antigas da cidade, tendo sido fundada em 1858 sob a alcunha Harmonie e, depois
da fusdo com a Sociedade Lyra, em 1921, recebeu seu nome atual (FICKER, 1965).

9. Inaugurado em 1946, o Cine Brasil representava, em seu tempo, um dos cinemas mais modernos
de Santa Catarina. Foi tombado em 24 de junho de 1998, por meio do Decreto Estadual n° 2.980.
Atualmente, a edificacdo é sede do Centro Cultural Dr. Genésio Tureck.

10. Notam-se as semelhancas: a) processo de tombamento estadual: “O primeiro tracado do ramal
de Sdo Francisco do Sul, da estrada de ferro Sdo Paulo-Rio Grande passava a 25 km de Joinville.
Em 1902, ap0s as solicitagdes da cdmara municipal ao entao ministro da Viagéao, Dr. Lauro Miiller
foram feitas as devidas modificagdes e a cidade passou a figurar no ramal projetado. No ano de 1905
o engenheiro fiscal, Dr. Campos Mello, recebe a planta da estagdo para dar parecer, e ji no inicio
de 1906 a obra encontrava-se em estado bastante adiantado. Construida em terreno do Sr. Joenck
na antiga rua Santa Catarina, teve como empreiteiro o Sr. Max Miers, sob a administracdo do Sr.
Fernando Lepper. Finalmente a estagao é inaugurada em 29 de junho de 1906, com a presenga do 1°
presidente a visitar Joinville, Afonso Pena [Afonso Pena esteve em Joinville somente em agosto para
a inauguracdo oficial. No fim de julho aconteceu a passagem do primeiro comboio pela estagao].
Ficava assim concluido o trecho da estrada ligando Séo Francisco do Sul a Joinville, com a chegada
do primeiro comboio nesta mesma data” (FCC, 1996, p. 5); b) “pelo projeto inicial, o tragado da linha
passava a uns 25 kms ao sul, sem atingir Joinville. Em setembro de 1902, a cdmara municipal dirigiu
veemente apelo ao entdo ministro da Viagao, Dr. Lauro Miiller, solicitando a modifica¢do do tragado
dalinha férrea, incluindo Joinville ao ramal projetado” (FICKER, 1965, p. 347); ¢) “engenheiro fiscal,
senhor Dr. Campos Mello, em novembro do mesmo ano de 1905, recebeu, para dar parecer, a planta
da Estacédo de Joinville. Ja em principios de 1906, estava em adiantado estado de construgao o edificio,
obra magnifica, quase no extremo da rua Santa Catarina, construida nos terrenos do senhor Joenck,
sob a administra¢ao do senhor Fernando Lepper” (FICKER, 1965, p. 349); d) “o dia 29 de julho de
1906 fica gravado na histdria da estrada de ferro com a chegada do primeiro comboio na estagao de
Joinville recém-terminada” (FICKER, 1965, p. 351).
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especialistas e agéncias espelhavam um esfor¢o por fazer nascer um valor
artificial para o bem. A esse respeito, a sociéloga francesa Nathalie Heinich
(2018) enfatiza que, para um artefato adentrar no conjunto do patriménio
cultural de uma nacéo, ele precisa atender a critérios fabricados por 6rgaos
governamentais e que sdo amplamente usados por especialistas ao definirem
os regimes de valor do bem.

Dos critérios discutidos por Heinich (2018) — prescritos e univocos; pres-
critos e ambivalentes; latentes; e proscritos —, a justificativa para o tombamento
da estagdo parece dialogar com quase todos eles. Os critérios prescritos e uni-
vocos sao aqueles ligados a uma concepcdo de patriménio de senso comum
e tendem a ser sempre positivos. No caso da estagdo, dizem respeito a sua
importancia no contexto economico-social, desde o inicio do século XX. Cabe
destacar que a justificativa histérica para o tombamento ressaltou, quase em
sua totalidade, o periodo de inauguracdo da estacao e seus primeiros anos de
funcionamento. Esse distanciamento temporal foi um elemento fundamental
para justificar o motivo para tomba-la. Desse modo, a auséncia de discussdo
historiografica no dossié da a entender que o valor de ancianidade do bem é
um fim em si mesmo: deve-se preserva-lo porque é antigo, e vice-versa.

Ainda tratando-se do distanciamento temporal estrategicamente
evocado entre o tempo presente e o periodo em que foi inaugurada a estagao,
as palavras de Carlos Fortuna (2012) inspiram a reflexao:

A pratica institucional da conservac¢do do patriménio exige, antes de
mais, que seja criada uma distancia histdrica, pela qual os objetos, lu-
gares ou as praticas sociais podem ser vistos como documentos de um
passado mais ou menos longinquo. A criagao desta distancia temporal
é essencial para que se possa nomear e dar significado préprio ao pa-
trimonio (FORTUNA, 2012, p. 24).

Os critérios prescritos e ambivalentes sdo aqueles que podem ser
positivos ou negativos, dependendo da situagdo e do contexto. Nathalie
Heinich (2018) cita como exemplo desse critério a raridade, que é positiva
para a concepg¢ao mais tradicional do patrimoénio, mas também pode ser
entendida como negativa, para uma abordagem que tenta discernir série,
categorias e tipos patrimoniais. No dossié de tombamento é recorrente a
mengao a estagdo como um exemplar tnico do patrimédnio ferroviario

brasileiro, em razao de sua arquitetura teuto-brasileira “original”.
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Por sua vez, os critérios proscritos sdo considerados subjetivos
demais para serem utilizados como fundamentagao cientifica, mas cos-
tumam ser recorrentes nas justificativas - exemplos como a beleza, o
bonito, o exuberante, o esplendor -, e também ficaram evidentes no dossié
de tombamento da estagdo. Em tal documento, a edificacdo é retratada
como uma espécie de “cartdo-postal da cidade”, e seus valores estéticos
foram acionados para sustentar a imaginada autenticidade arquiteténica
alema do bem (FCC, 1996, p. 8).

4 O TOMBAMENTO FEDERAL DA ESTACAO
No ano de 2007, o Iphan desenvolveu um projeto de salvaguarda do patri-
monio dos imigrantes em Santa Catarina sob a denominagao de “Roteiros
nacionais de imigragao”. Cabe destacar que o imigrante concebido no proje-
to dizia respeito aos grupos considerados significativos pelo 6rgao — alemaes,
italianos, poloneses e ucranianos -, e que a op¢ao por Santa Catarina estaria
ligada ao pioneirismo na salvaguarda do patrimoénio imigrante. Segundo
Pistorello (2018, p. 11), “dos 61 bens tombados pelo Iphan”, um seria repre-
sentativo a memoria da imigracao ucraniana, trés a polonesa, seis alusivos
a italiana, quatro apontados como produto da colonizagéo italo e teuta e
os demais “47, concernentes aos imigrantes alemaes”.

O projeto “Roteiros nacionais de imigra¢ao” também visava a instituir
roteiros de visita¢ao, especialmente de cunho turistico. Contudo,

[...] a0 contrario do que infere seu titulo, o projeto ndo institui roteiros
efetivamente. Marina Cafias, arquiteta do Iphan de SC em 2011, observa
que as questoes problematicas do projeto “Roteiros” sdo justamente
seus conceitos, a comegar pelo titulo. O Iphan atribuiu um nome ao
projeto que néo se adequa a proposta de roteiros, de forma geral, pois a
instituicdo apenas mapeia os bens que podem integrar roteiros. Quem
institui tais roteiros sdo os agenciadores de turismo, que também
acabam atribuindo valores ao patrimdénio, na medida em que destacam
ou ndo os bens sugeridos (PISTORELLO, 2015, p. 49).

E interessante observar no projeto “Roteiros nacionais de imigragao”
que os bens propostos pelo Iphan a salvaguarda supostamente tinham
dimensdo mnemotécnica, de materialidade e simbolismo, que, pelo tangivel,
remontariam a heranga e a memoria da imigracgao. Nesse sentido, houve,

pois, a promogao de um passado estrategicamente escolhido pelo Iphan e
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seus especialistas, com um nivel intencional de valoriza¢ao e apagamento.
Mas por que o patrimonio imigrante? Por que no Sul do Brasil?

No que diz respeito a politica do Iphan de salvaguarda do patrimonio,
Marins (2016) afirma que, desde os anos de 1980, a institui¢do empreendeu
esfor¢os no sentido de promover a diversidade cultural em rela¢ao aos bens
salvaguardados, tendo em vista que, em suas primeiras décadas, o 6rgao
privilegiou a arquitetura mineira do século XVIII e os conjuntos urbanos
homogéneos. Isso fez com que a maioria dos bens protegidos ficasse restrita
ao Sudeste e ao Nordeste do Brasil". Nessa dire¢do, Marins (2016, p. 21)
diz: “Houve um esfor¢o consideravel na primeira década do século XXI no
sentido de dilatar o que entdo passou a ser chamado de ‘estoque patrimonial’
do Iphan no que tange aos bens edificados”. Esse impeto de balancear a
distribui¢do dos bens fez que, entre 2000 e 2011, o Sul se convertesse na
regido com mais nominagdes de patrimonio pelo Iphan.

Ainda assim, Marins (2016) ressalta que se deve entender o esfor¢o
de ampliar o “estoque patrimonial” como a manuten¢ao da personifica¢ao
étnica de cada regido tragada pelo Iphan no inicio de seu funcionamento,
quando ele protegia, antes de tudo, aquilo que presumidamente concernia
a identidade nacional brasileira. Dessa maneira, o autor destaca:

O reconhecimento da imigragdo pelo instituto do tombamento cumpre
um papel geografico oposto ao do candomblé. A presenca de imigrantes
no Norte, no Nordeste e sobretudo no Sudeste é eclipsada por uma prio-
riza¢do da regido Sul, percebida e protegida como o 16cus privilegiado
do imigrante, tido tradicionalmente pelo idedrio modernista do Iphan
como estrangeiro (MARINS, 2016, p. 24).

O dossié de tombamento dos bens elencados no projeto “Roteiros
nacionais de imigragao” do Iphan, segundo Pistorello (2015; 2018), constitui
a sintese de uma pesquisa realizada ao longo de 20 anos de trabalho da
FCC e tinha um discurso de tom celebratoério, em que se universalizava e
generalizava o imagindrio no tocante ao imigrante e a sua relagdo com o
territorio, por vezes tendo sido “representado como o imigrante colonizador,

11. Janice Gongalves (2011, p. 4) destaca que, na histéria do Iphan, “os tombamentos federais
privilegiaram [...] a heranga arquiteténica da dominagdo portuguesa, em combinagdo com
o esplendor barroco; nestes termos, compreensivelmente o estado de Santa Catarina néo foi
considerado possuidor de acervo significativo”.
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da era pré-industrial”, cuja “forca de trabalho” presumidamente “ligava-se
as atividades do campo” (PISTORELLO, 2018, p. 19).

No dossié, os bens foram divididos em oito categorias, sendo elas
referentes aos aspectos arquitetdnicos e urbanisticos de onde estavam ins-
talados os bens a serem preservados. A Estacao Ferroviaria de Joinville fazia
parte do item 8, intitulado “Conjuntos urbanos e obras de infraestrutura
e transporte”, tendo sido inserida ali por sua peculiaridade arquitetonica,
com bastante destaque para elementos da edificagdo, como escadas, pisos
e afins, sendo unica no contexto de imigragao e do patrimdnio ferrovi-
ario brasileiro. Segundo o Iphan (2007, p. 339), a Estacdo Ferroviaria de
Joinville pode ser considerada “um exemplar excepcional da arquitetura
teuto-brasileira e também do patrimonio ferroviario, de inquestionavel
valor historico, estético e cultural”.

O texto do dossié de tombamento ainda menciona a desativacdo do
complexo da estagdo e a aquisi¢ao do prédio pela prefeitura de Joinville, em
1999, com a intengao de preserva-lo. Mesmo com a finaliza¢do do contorno
ferroviario de Joinville - obra que faria que a linha férrea fosse transferida
para fora do perimetro urbano da cidade -, os trilhos deveriam permanecer
la, em virtude da sua importancia enquanto patrimonio ferroviario. Essa
excepcionalidade foi apontada ao se defender o valor histdrico, cultural
e estético do edificio e, dessa forma, seu tombamento em ambito federal.
Assim, a aprovagao do tombamento dos bens incluidos no projeto “Roteiros
nacionais de imigra¢ao” ocorreu em 2011, sob a premissa de que enriqueceria
a memoria técnica construtiva de imigrantes no Sul do pais.; a inscri¢éo ofi-
cial da antiga Estacdo Ferrovidria de Joinville no Livro de Tombo Histérico

se deu anos mais tarde, em 2015.

5 DE ANTIGA ESTACAO FERROVIARIA A ESTACAO DA MEMORIA
DE JOINVILLE
Simultaneamente ao projeto “Roteiros nacionais de imigragao”, a prefeitura
de Joinville visava a converter a Estacdo Ferroviaria de Joinville em Estagdo da
Memoria de Joinville. No ano de 2003, iniciou-se uma reforma da estagao, que se-
ria concluida em abril de 2008, quando esta seria inaugurada sob a nova alcunha.
Depois da aquisi¢ao do prédio, em 1999, houve um projeto para
transforma-lo em algo chamado “Estacdo da musica”, que acabou nao
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se concretizando. Nesse contexto, discutia-se na Fundag¢ao Cultural de
Joinville a necessidade de criagao de um espago de memoria que englobasse
as diferentes fases de desenvolvimento da cidade, ja que, nas palavras de
Charles Narloch™ (2010), um dos idealizadores e gestores envolvidos no
processo de constituicdo da Estacdo da Memdria, o Museu Arqueologico
de Sambaqui de Joinville® lidava com um recorte temporal anterior a
Coldnia Dona Francisca, e o Museu Nacional de Imigragéo e Colonizagdo
de Joinville* abordava a memdria da imigragao alema e o patrimdnio teuto
e luso-brasileiro. Assim, segundo ele, havia um olhar de estranhamento de
parte da populagéo joinvilense, que, enquanto espago de memoria, ndo era
representada por esses locais.

Partindo desse principio, a Estagdo da Memoria tinha a “pretensao
de dar conta dos varios momentos importantes da histdria de Joinville,
comegando pelo homem do sambaqui e chegando a contemporaneidade,
ao momento atual” (NARLOCH, 2010, p. 61). A exposi¢ao visava a dar
conta da diversidade étnica das migragoes para Joinville, constituindo-se
enquanto “um lugar da memoria coletiva em que todos e todas possam se
sentir contemplados” (NARLOCH, 2010, p. 61-62). Nesse sentido, a Estacdo
da Memoria seria uma iniciativa do poder publico com o objetivo de con-
templar grupos sociais e individuos até entdo sem representatividade ou
lagos de pertencimento com relagdo aos espagos de memdria do municipio
e que, em certa medida, poderiam ser contemplados pela nova unidade
patrimonial Estagao da Memoria.

O depoimento de Charles Narloch (2010) demonstra que a criagdo da
Estagdo da Memoria esteve envolvida em um impeto de quebra do monop6-
lio do Museu Nacional de Imigracao e Colonizagao como lugar de memoria
e referencial de identidade oficial da cidade de Joinville. Supostamente, a
estacdo seria o meio para democratizar, corrigir e pluralizar a memoria

social de Joinville.

12. Charles Narloch atuou, entre 1995 e 2012, na FCC e na Fundagdo Cultural de Joinville como
diretor executivo e diretor de arte.

13. Com acervo de 45 mil artefatos, atua na preservag¢do do patrimonio arqueoldgico e na pesquisa
sobre povos construtores de sambaquis que habitaram a regido hd mais de 5 mil anos.

14. Criado pela Lei federal n° 3.188, de 2 de julho de 1957, narra histérias relacionadas a imigragdo
alema no Sul do Brasil, com base em um acervo de objetos e documentos escritos no tocante ao
processo histérico de imigragéo e colonizagao no Sul do pais.
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Em abril de 2008 foi inaugurada a Estagdo da Memoria, dotando-a
dos seguintes objetivos:

I - Atuar como centro de referéncia de memdoria das identidades que
estabelecem a diversidade cultural de Joinville e regido, levando em
conta os diferentes momentos e aspectos de sua historia;

IT - Estimular o conhecimento e o reconhecimento da pluralidade
cultural de Joinville e regido, representada por unidades museoldgi-
cas, espagos de memoria, atrativos turisticos e demais bens culturais
materiais e imateriais;

III - Salvaguardar e expor acervos materiais e imateriais relacionados a
sua propria histdria, a memoria da estrada de ferro e aspectos ligados a
ela, bem como a memoria do trabalho em Joinville e regiao;

IV - Atuar em politicas publicas de educagdo para a valorizagdo do
patrimonio cultural como estratégia de construcio da nogio de per-
tencimentos e identidades, voltados ao reconhecimento do passado e
projecdo do futuro (JOINVILLE, 2010).

Em linhas gerais, a andlise dos objetivos da Estacdo da Memdria revela o
esforco do poder ptiblico municipal em fabricar um patrimonio cultural para
o presente de Joinville. Usando retoricamente a historicidade da antiga estagdo
ferroviaria, a intengdo da prefeitura parecia ser mediar e acomodar, na estacao,
grupos sociais e histdricos pouco abordados em outros espagos de memoria de
Joinville. Entretanto, como nos lembra o soci6logo Paulo Peixoto (2004, p. 202),
com a ascensao de um patrimonio também se faz o “antincio da morte de uma
identidade”, a “necessidade de inscrever na memdria coletiva algo que corre o
risco de se perder”, por vezes evocada como recurso retorico. Portanto, o que
anova patrimonializagdo teria a comunicar em relagdo as duas anteriores, que
fizeram uso do conveniente argumento de que a estagdo foi produzida e, em
termos histdricos, se expressou como um bem arquitetonicamente germanico?

Nesse ponto ¢ interessante dizer que, ao passo que a Estagao Ferroviaria
de Joinville era tombada por ser elemento constituinte do patrimoénio
imigrante nacional — em uma narrativa de um passado estrategicamente
escolhido e que privilegiava a memoria do imigrante alemao —, ela também
era pensada e constituida enquanto espago depositario da memdria social
de outros grupos e atores sociais de Joinville. Portanto, nota-se a dimensao
multifacetada da cidade e de seu patrimonio interpolando e reivindicando
lugar na histérica plataforma da Estagdo Ferrovidria de Joinville.
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6 CONSIDERACOES FINAIS

Ao longo deste artigo, pretendemos evidenciar que a constituicao da estagdo
ferrovidria enquanto patrimoénio cultural, em ambito estadual ou federal,
esteve ligada a uma concep¢ao monumental do bem. Cabe lembrar que, na
notificacao de tombamento enviada pela FCC para a Fundagao Cultural
de Joinville, se ressaltou que a estagao poderia se tornar um importante
monumento do estado de Santa Catarina. O mesmo poderia ser dito em
relagdo ao tombamento federal da estagdo, que deu destaque para o exemplar
excepcional da arquitetura teuto-brasileira e para seu carater extraordinario
enquanto patrimonio ferroviario nacional. Foi, pois, a dimensao tangivel
do bem que ganhou destaque nas politicas preservacionistas do Iphan, da
FCC e da Fundag¢ao Cultural de Joinville.

Mas, afinal, patrimonio para quem? Para os ex-ferroviarios, cuja
memodria do trabalho foi apagada tanto da historiografia quanto das justifi-
cativas para tombamento? Para os descendentes de imigrantes germénicos,
que, em certa medida, foram retoricamente contemplados pelo “Roteiros
nacionais de imigra¢ao”, mesmo que o projeto ndo tenha ido muito além
dos tombamentos? Para as populagdes cujas trajetdrias ndo estavam con-
templadas pelo Museu Nacional de Imigracao de Joinville nem pelo Museu
Arqueoldgico de Sambaqui de Joinville? Ao que tudo indica, no contexto
dos varios tombamentos da estagdo, essas questdes nao foram enfrentadas
de maneira adequada, muito menos profunda. A estacgio foi entendida
como um espago de memoria que, em si, iria despertar o sentimento de
identificagao tanto daqueles que com ela interagissem como de sujeitos
imaginarios, mencionados nas suas leis e dossiés de tombamentos.

Segundo Marc Guillaume (2003), os esfor¢os de conservagao nas
sociedades industriais do Ocidente tém uma dimensao de contraponto as
ameagcas e incertezas do futuro, cuja vontade de conservar é muito mais
que nostalgia do passado. Tais esfor¢os lidam com o luto, com um universo
destinado a obsolescéncia. Nesse sentido, é percebivel que, em instincia es-
tadual, o tombamento atuou como mecanismo para garantir a continuidade
da edificagdo, tendo em vista a proximidade temporal com o leildo da malha
Sul no processo de desestatizagdo da rede ferroviaria federal e as incertezas
dos usos da estagdo pelos novos proprietarios, a empresa concessionaria
vencedora do leildo, a Ferrovia Sul-Atlantico S/A.
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No que tange ao tombamento estadual, podemos afirmar que ele se
inseriu em um conjunto de medidas prévias da FCC, uma vez que muitos
outros ja vinham sendo promovidos com vistas a mediar uma espécie de
“retérica da perda” do patriménio catarinense (GONCALVES, 2011). Foi
apoiando-se na histdria quase centenaria da edificagdo e na sua importancia
socioecondmica que se procurou, entdo, garantir sua preservagao enquanto
patrimonio cultural catarinense — ou melhor, de acordo com a prépria FCC
(1996), um legitimo monumento do estado de Santa Catarina.

Em ambito federal, o processo de atribuigdo de sentido patrimonial a es-
tacdo foi realizado no marco do projeto “Roteiros nacionais de imigra¢ao”, que
teve a participacao de agentes especializados — experts do patriménio — dedicados
a selecdo de bens culturais catarinenses supostamente dignos de transmissao
ao futuro. Todavia, a instituigao dos roteiros ficou a cargo de agéncias, agentes
e agenciadores do turismo em Santa Catarina, o que fez que novos sujeitos pas-
sassem a difundir e a fabricar sentidos de patrimonio para a estagao.

Conclui-se dizendo que, por vezes, a fabrica¢do do patrimonio ali-
menta-se da historicidade de bens culturais de uma cidade e, por outras, as
interpretagdes patrimoniais de técnicos e especialistas sao dispares daquelas
construidas pelos cidaddos comuns. Assim, ha um processo multifaceta-
do de atribuicao de significados ao patrimonio, cujo resultado é produto
de negociagdes, tensoes e conflitos. Em relacao a Estagdo Ferrovidria de
Joinville, isso ndo nos parece ser diferente.
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