OS ESPACOS LIVRES PUBLICOS COMO
EXPRESSOES DE CENTRALIDADE

VLADIMIR BARTALINI

Estudos da Historia e de Geografia Urbana evidenciam a importancia
da circulagdo na organizagéo espacial, mais especificamente na forma
cao e desenvolvimento dos nucleos urbanos.

Pesquisando a estruturacdo da Grande S&o Paulo, Langenbuchlchama
a atencdo para este fato ao se referir aos povoados que surgiram em tomo dos pousos
de tropas e mais tarde aos nucleos em tomo das esta¢cdes de trem, de cruzamentos
rodoviarios e de pontos iniciais e finais de linhas de 6nibus. Apropriadenominacgéo que
utiliza para classificar tais nucleos é sugestiva desta influéncia: “povoado-estacdo”
“suburbio-estacdo” *“suburbio-entroncamento” “suburbio-6nibus” Nestes pontos
notaveis do espaco, onde ocorrem interrup¢6es de viagem ou mudanca de modalidade
de transporte, acabam por se concentrarequipamentos comerciais e de servi¢os que, por
mais modestos que sejam, conferem uma certa centralidade ao lugar.

O poder polarizador destes pontos € variavel em fungédo das caracteristicas dos meios
de transporte. Os trens de suburbio e 0o metrd, transportando grande nimero de pessoas
porviagem,circulando por vias exclusivas e com itinerariorigido tém pontos de parada
bem definidos: as estacfes. De um modo geral nelas se verifica uma consideravel
concentracao de pessoas e equipamentos. A vida em tomo das esta¢des terd assim uma
componente ligada especificamente ao meio de transporte - concentragao e dispersao
nos embarques e desembarques - e outra ligada a propriacentralidade do lugar, que gera
um uso mais complexo, composto pelas diversas funcdes que ali podem se desenvolver:
habitacdes, comércio, servicos, lazer. Nelas se verifica uma vinculacdo forte e
persistente entre o espaco fisico e o uso que nele ocorre, devido a prépria inércia dos
objetos construidos. Define-se, assim, uma atracdo polar.

Jaos 6nibus transportam menos passageiros por viagem, tém itinerarios mais flexiveis
e pontos de parada dotados de maior mobilidade e mais proximos uns dos outros que,
em geral, ndo apresentam as caracteristicas de polo encontradas nas estagfes. O mesmo
ocorre com ostrolebus, apesar dos itinerarios fixos e de umacertainérciaem seus pontos
de parada2

Hé ainda outro aspecto que particulariza as estac@es, que se poderia chamar de seu
significado remoto. Surgidas no séc. XDC com as estradas de ferro, de inicio
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relacionadas com viagens longas, foram em seguida assimiladas pela vida cotidiana
com os trens de suburbio e mais tarde com o metrd. No entanto, pelo seu impacto, pela
novidade de que eram portadoras, marcaram profundamente os lugares em que se
instalaram, fixando-se no imaginario coletivo. Assim sereferePierre Diaz-Pedregal as
estacdes de estrada de ferro, ao tratar do significado dos espagos publicos: “Espagos ndo
mais habitados, mas atravessados, ndo mais de vida, mas de trénsito, as estagbes
produziram uma organizacdo espacial muito particular: a animacdo ali é grande, o
contato e a comunicacdo faceis. Lugar de onde se parte mas também onde se chega, a
estacdo e vivida simultaneamente como um espaco de separacdo e de encontro. Nao ha
muitos outros espacgos publicos cuja carga emocional seja mais forte”3,

A importancia das estacGes se traduziu na sua arquitetura. Independentemente dos
lugares em que tenham ocorrido, elas sempre se destacaram dos edificios vizinhos, seja
pela monumentalidade, sejapor um maiorrequinte construtivo, sejapelapeculiaridade
da sua funcdo. O espago externo que lhes corresponde, a “praca da estacdo” foi se
constituindo aos poucos. Muitas das cidades dos primeiros paises a serem servidos por
estradas de ferro ndo tém pracas de estacdo ou, se as tém, sdo pouco importantes4

A praca da estacdo é, assim, um dado relativamente novo que, na Europa, ocorreu
sobretudo na Alemanha, na Suica e em algumas cidades da Italia ou em outros lugares
por ocasido de transferéncias de estacdes realizadas mais recentementeb.

S&o Paulo tem as suas estacdes de trem mais centrais associadas a pracas ou jardins,
ainda que em dois dos casos 0s espagos livres precedessem as estacfes. A estacdo da
Luz naverdade foi implantadaem area do entdo Jardim Botanico. O que hoje se chama
praca da Luz ndo passa de uma avenida larga que separa, em vez de unir, a estacdo do
parque remanescente. A estagdo Roosevelt, no Brés, tem a sua frente a pequena praga
Agente Cicero, que acomoda o edificio e que conduz ao largo da Concordia, 0 antigo
largo do Bras, de existéncia anterior a estacdo. Ja a pracga Julio Prestes esta vinculada
desde a origem a estacdo do mesmo nome.

Também em varios bairros paulistanos servidos por ferrovias registra-se a ocorréncia
de pracas ou, mais genericamente, espacos livres de uso publico, junto as estacdes6.

Apesar das diferencas de tempo e de espago, que separam a implantagdo das ferrovias
e do metrdé em Sdo Paulo, algumas comparacdes podem ser tentadas.

A ferrovia foi um iator de urbanizacdo (ou suburbanizacdo) em areas até entdo nédo

urbanizadas, tendo nas estacBes o seu centro irradiador. O metr, meio de transporte
urbano por exceléncia, serve a areas centrais ou subcentrais, ou pelo menos de
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urbanizacdo consolidada, e é um fator de transformacao urbana. Nem sempre a maior
intensidade desta transformacdo vai ocorrer imediatamente em tomo das estacgées.
A complexidade j& presente nos espacos ndo permite uma relacéo tdo direta de causa
e efeito. Mas certamente se verificam ali mudancas de uso e previsiveis alteracdes de
fluxo de pessoas e veiculos, suficientes para impressionar a paisagem e o ambiente, com
uma forga inversamente proporcional a centralidade do lugar.

A estacdo do metré é sempre umareferéncia, embora relativamente pelo contexto. Em
Paris, Londres, Toquio ou Nova lorque o metrd é uma entre as varias chaves de leitura
possiveis. E um sistema que se estende no espaco, tecendo com os outros fatos urbanos
umarede cujos nds vém aser o que Jane Jacobs chama metaforicamente de “incéndios”
focos de origem e de manutencgédo da vida nas cidades?

Em S&o Paulo o metré é excec¢do, ndo é um sistema abrangente, ainda que do estrito
ponto de vista do transporte esteja integrado a &rea metropolitana por linhas de 6nibus
e de trem. Nesta situacdo de excepcionalidade as estagfes tém seu grau de referéncia
aumentado e isto se reflete na paisagem como fato arquitetdnico, urbanistico e
paisagistico.

A estacdes do metrd ndo possuem a “carga emocional” das estacdes de trem, pois
fazem parte do cotidiano, nem a aura pioneira das estagGes de suburbio, pois se
instalaram em d&reas j& urbanizadas. Ainda assim ndo é desprezivel a sua
capacidade de conferir identidade aos lugares e de adquirir outros significados que
nao os diretamente relacionados a fungdo transporte, como se pode inferir das
entrevistas que a Companhia do Metrd realizou com a populacdo lindeira a
algumas estagdes8

Pode-se dizer que as estagdes de trem ou de metrd, em que pesem as diferengas entre
elas, constituem “elementos primarios” da vida urbana, atuando como nucleos de
agregacdo para uma determinada area9 Pela frequéncia com que estes elementos
primarios estdo associados a pracas seria possivel falar da existéncia de um “tipo
composto”:estacdo+ praca. Em certos casos este bindmio pode tomar-se umaformade
expressao de centralidade para uma cidade, um suburbio ou um bairro.

E necessario estudar mais detalhadamente o segundo termo deste bindmio. A praca
aparece como formade centralidade nacidade arcaica, gregae romana. Entre os gregos
acentralidade se manifesta num espaco aberto definido por marcos, a Agora, que se liga
ao Cosmos, ao mesmo tempo que é o centro urbano. A cidade grega se organizou como
“um espaco politico homogéneo, onde o centro sé tem valor privilegiado, precisamente
porque, em sua relacdo com ele, todas as posi¢cdes diversas que ocupam os cidadédos
aparecem simétricas e reversiveis”10
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O férum romano também é um espago vazio, mas colocado em evidénciapelos edificios

que o cercam. E o centro urbano e também o centro do “mundo subterraneo dos mortos
e das almas”1

Ainda numa praca se realizara a centralidade nas cidades medievais. N&do é ligada ao
Cosmos nem ao mundus,2 A centralidade urbana medieval acolhe os produtos e as
pessoas, reune o religioso e 0 econdbmico num espago que, de inicio, ndo estava
submetido a uma organizagdo morfoldgica pré-estabelecida, o que pode ser explicado
pela prépria concepcdo medieval de espaco. Esta concepgdo, baseada na Fisica de
Aristételes, tende a identificar o espaco com 0 vazio que esta entre as coisas, estas sim
definidas por suas qualidades intrinsecas. Os espacos intersticiais sdo desprovidos de
significado proprio; sdo agregados as coisas que envolvem. Mesmo assim nos largos,
decorréncia fortuita da disposicao dos edificios, se realizavam as feiras, as festas, o
contato social. O valor de uso é ali predominante. Assim também foi entre nés: “A
sucessdo de largos, patios e terreiros na cidade brasileira articulava a sua trama viaria
modesta e alimentavaavidadas suasruas. Como tudo mais esses espagos publicos eram
irregulares em geral (...). Alirregularidade daspracas no Brasil sugere umaldade Média
que ndo conhecemos” (...)13

Nos primeiros séculos do periodo seguinte, o chamado periodo modernol4 o espaco
urbano vai serobjeto de todos os cuidados. Umanovaconcepc¢ao de espaco preside aesta
transformacdo. O “vazio” que estd entre as coisas passa a ser entendido como um
continuum homogéneo, uma grandeza matematica passivel de dominio e de organiza-
cdo racionalls.

“O espago chegou a ser uma categoria da mente, uma abstra¢éo pura, que assume um
valorreal e concreto enquanto condicionado aoperante atividade do homem MBA praca
monumental, buscando o prazer visual e cinestésico na harmonia das formas geomé-
tricas, concretiza a nova concepcao de espaco e se confirma como o centro urbano, a
expressao do poder, o lugar do espetaculo.

O nosso urbanismo tradicional produziu raras pragas representativas desta concepcao
espacial, mas aspoucas que houve cumpriram primordialmentea fungdo de incorporar,
na intencionalidade do tracado geométrico, o centro do poder. Estudando a cidade
brasileira, Murillo Marx informa que a primeira praca com estas caracteristicas foi a
praca municipal de Salvador, seguida pela praca XV de Novembro (entdo largo do
Paco) no Rio. “Ha outros espacos semelhantes e com um significado regional como a
pracadaRepublicadoRecife, o largo de Sdo Francisco na Sao Cristovao sergipana, dois
espacgos civicos notaveis em Minas Gerais e a praca Marechal Deodoro, em Porto
Alegre. A histéria e o desenho variam, porém todas reinem prédios publicos
importantes e realcam uma significacéo que transcende a suacidade. O sonho e o papel
efetivo de uma capital.” I/
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Em Séao Paulo, os espacos livres publicos serdo objeto de cuidados especiais somente
a partir das trés tltimas décadas do séc. XIX e inicio do séc. XX, quando “as ruas, 0s
largos e osjardins publicos da cidade perderam aqueles tracos rasticos que traziam do
tempo em que a povoagdo ndo passava de um pequeno arraial de sertanistas (...).
Retificaram-se ruas, regularizaram-se velhos largos tortuosos e desnivelados (...)’IBe
criaram-se novas pracas de tracado regular (além de jardins publicos), prestigiando a
area central da cidade, entdo sede da aristocracia do café. Entre as realizacGes desta
época podem ser citadas: a abertura da praca do Patriarca, aampliacdo do largo da Se,
do péatio do Rosario (atual praca Antonio Prado) e do patio do Colégio (onde se
concentravam o palécio do governo e as sedes das secretarias), aregularizacdo da praca
da Repdublica, o ajardinamento do largo Sdo Bento, do Campo Redondo (atual praca
Princesa Isabel) e dapraca Jodo Mendes (onde se localizavam as reparti¢fes da Assembléia
e da Camara) e ainda a criacdo dos parques centrais do Anhangabau e D. Pedro D.

As importantes transformacdes politicas e econdmicas iniciadas no sec. XVIII
refletiram-se de modo generalizado e com grande impacto nas cidades européias no
século seguinte. O exemplo mais significativo, por ter se tornado paradigma, foi a
reforma de Paris comandada por Haussmann em meados do séc. XIX. Francgoise
Choay®resume as principais caracteristicas do novo urbanismo: “Primeiro, araciona-
lizacdo das vias de comunicacdo, com a abertura de grandes artérias e a criacdo de
estacdes. Depois a especializacdo bastante alivada dos setores urbanos (quarteirdes de
negdcios do novo centro, agrupados em tomo da Bolsa, nova igreja; bairros residen-
ciais naperiferia destinados aos privilegiados). Poroutro lado sdo criados novos 6rgaos
que, por seu gigantismo, mudam o aspecto da cidade: grandes lojas (...), grandes hotéis,
grandes cafés, prédios para alugar. Finalmente, a suburbanizacdo assume uma
importancia crescente; a inddstria implanta-se nos arrabaldes as classes média e
operaria deslocam-se para os suburbios e a cidade deixa de ser uma entidade espacial
bem delimitada (...)”

A cidade do capitalismo industrial acaba por realizar seu préprio tipo de centro.
A centralidade ndo se expressara pelo “espaco de contato” dasruas e pracas medievais,
nem pelo “espago de espetadculo” das pracas renascentistas e barrocas. A concepgao
modernado espa¢co como grandeza matematica, como continuum homogéneo passivel
de organizacdo, serdtomada na suaacepg¢ao mais conveniente: “aque permite ao poder
estender-se paulatinamente de um modo uniforme sobre todo o territério dominado” 20
Anovamonumentalidade quea geometriaveiculaestara ligada aeficaciadacirculagao,
e osplanos urbanisticos serdo portadores da “solucdo mais imediatamente favoravel aos
capitdes da industria e aos financistas que constituem entdo um dos elementos mais
ativos da sociedade”2L
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Significativamente o plano que introduziu uma das modificag6es mais profundas na
paisagem da cidade, a partir da década de 30, chamou-se Plano de Avenidas. N&o que
0 urbanismo de inspiragdo haussmanniana2 se limitasse a resolver problemas de
trafego. Tinha também intengdes estéticas, apoiadas em eixos monumentais e pontos
focais. Isto se verifica tanto no Plano de Paris como nos elaborados desenhos de Prestes
Maiapara Sdo Paulo. E criou um tipo especifico de praca: o seu interior ndoacolhe mais
“0s produtos e as pessoas’, talvez um monumento; a sua volta ndo estdo dispostos os
edificios do poder, mas veiculos em movimento.

Em que pesem algumas preocupacdes com o aspecto das cidades “o império do nimero
havia chegado (...) e a Unica expressdo valida do espacial era a puramente quantitativa”2

A organizagéo do espago urbano enquanto possibilidade de encontros, simultaniedade
de acontecimentos, convivio de diferencas, as ruas e as pragas como espacos
plurifuncionais, perdem arazdodeserouao menosdeixam de ser uma formadominante
de expressdo de centralidade.

Ao rememorar Sdo Paulo da década de 50, num pequeno artigo de jornal, Bento
Prado Jr. serefereao “estilo dasociabilidade e da vida cultural” daquelaépoca. Embora
se trate de um depoimento pessoal, enfocando particularmente o “estilo da boémia
intelectual”, convém transcrever alguns trechos para ilustrar o final de um periodo da
vidadacidade em que os espacos publicos ainda eram lugares de uso relevantes mesmo
110 cotidiano, apesar das transformagdes radicais que j& se processavam: “O sagudo da
Biblioteca - relembra Bento Prado Jr. - ndo era no entanto uma ilha. Principalmente a
noite, seus frequentadores se espraiavam pelas imediagdes. A comegar pelos bancos do
jardim (...). A praca revelava-se excelente local para o desdobramento das tertalias-
litero-politico-metafisicas (...). Local de escolha, de que nos consideravamos vagamen-
te proprietarios e ao qual ndo nos sentiamos relegados a contragosto, mesmo quando
a falta de dinheiro fechava qualquer outra possibilidade (...). E os bares néo faltavam
naprépriapraca (...). As mesinhas de cal¢ada (...) dispunham-se em continuidade com
os bancos do jardim (...). Numa palavra, todo mundo se conhecia e Sdo Paulo aparecia
ainda como uma cidade docemente provinciana. Ninguém imaginava, creio, nesses
anos 50, como o crescimento demografico em surdinairiarepercutir logoa seguir, nesse
pequeno mundo,transformando tdorapidaeradicalmenteaUniversidadeeoestilodaboémia
intelectual (...). Em meadosdadécada de 60, ja haviamos perdido nossa péatria paulistana”24

Este também foi um periodo em que os espacos livres publicos eram o lugar de
manifestacGes politicas importantes e dos comicios pré-eleitorais. Em Séo Paulo a
democracia incipiente se expressava prioritariamente nas pracas publicas, como a
praca da Sé e a praca Roosevelt.
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As mudancas que foram se processando ndo s6 em Sao Paulo, mas em escala mundial
(que acabam por se refletir nas escalas locais, mas nem sempre a0 mesmo tempo)
conduzem a forma de vida urbana a outras dire¢des. Henri Lefebvre aponta o centro
de decisdo como a forma de centralidade tipica do neocapitalismo, centralidade que
pode dispensar o urbano por completo, como forma e como conteddoZ Juergen
Habermas pergunta “se o préprio conceito de cidade ndo esta ultrapassado”2

Apesar disto subsistem certos lugares em que o carater urbano sobrevive, mesmo nédo
sendo mais umaformahegemadnica. Eassim como oconteddo urbano perduraem certos
espacos a despeito das forcas contrarias, também persistem algumas formas que o
expressaram com propriedade. Até que ponto sdo formas anacrbnicas? As pracas
continuam a existir mesmo que empobrecidas no aspecto e esvaziadas no significado.
Né&o sdo mais a referéncia da cidade (ndo seria admissivel, nem possivel, supor uma
grande cidade contemporanea com suatotalidade representada por um sé centro, muito
menos por um s6 elemento, como umapraca), mas podem ainda ser referéncia espacial
paraum ououtro bairroeporvezesacolherparte davidacotidianados cidaddos comuns,
bem como parte das atividades marginais e da marginalidade. Alias é instigante o
sentido figurado da palavra margem, como “espaco livre de tempo ou de lugar”; o
espaco para acomodar o que ndo cabe nos parametros da ordem. Forma e funcéo se
encontram novamente.

NOTAS

(1) LANGENBUCH, Richard Juergen. Estruturagdo da Grande S&o Paulo Estudo de
geografia urbana. Rio de Janeiro: Fundacgdo IBGE, 1971.
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(6) Estagbes ferroviarias, no municipio de Sdo Paulo, associadas a pracas:
Fepasa: Domingos de Morais, Jurubatuba.

Rffsa: Vila Clarisse, Patriarca, Itaquera, XV de Novembro, Guaianazes, Eng. Goulart,
Ipiranga.
(7) “(m) Recorrendo a analogia pode-se imaginar um campo na escuriddo e supor que em
tal campo h& muitos incéndios de diferentes dimensdes (...), alguns se acendendo, outros se
apagando pouco a pouco. Cada incéndio grande ou pequeno projeta sua luz na escuridao
circundante, formando assim lugares. Porém estes espacos s existem na medida em que sdo
criados pela luz dos incéndios (...) Estes metafdricos incéndios definidores do espaco estdo
formados (...) por areas onde os usos diversos proprios de uma cidade e 0s usuarios se ajudam
e sustentam reciprocamente de uma maneira compacta, densa e animada.”
JACOBS, Jane. Muerteyvide dc lasgrandescindades. Madrid: Ediciones Peninsula, 1973.
(8) Os resultados destes trabalhos estdo sintetizados em:

Estratégia de implantagdo da estacdo Santa Cecilia - Geréncia de OperagGes da Cia. do
Metropolitano de Sdo Paulo.

Implantacdo das estagdes Carrdo e Penha: avaliacdo junto a populacdo lindeira - 1986 - da
Cia. do Metropolitano de Séo Paulo.

A praca da Republica: Expectativas do impacto do metrd no contexto urbano - Cia. do
Metropolitano de S&o Paulo.
- Grupo de usuarios A/BI, 1986 - Geréncia de Operacdes da Cia. do Metropolitano de S&o
Paulo.
(9) “(...) O conceito de area deve ser acompanhado de um conjunto de elementos
determinados que tenham funcionado como ndcleos de agregacgdo. Estes elementos urbanos
de natureza preeminente tém sido considerados como elementos primérios, enquanto
participam da evolugdo da cidade no tempo de maneira permanente, identificando-se
freqlentemente com os fatos que constituem acidade. A unido destes elementos (primarios)
nas areas, em tennos de localizacdo e de construcdo, de permanéncias de plano e de
permanéncia de edificios, de fatos naturais ou de fatos construidos constitui um conjunto que
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Gustavo Gili, 1966.
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pensamento, bem como sua cidade se liga antes ao Cosmos, distribui¢gdo luminosa dos
lugares do espaco, do que ao mundo, passagem, corredor das trevas, errancia subterranea.
Esta sombra pesa sobre o Ocidente, mais romano do que helénico.”
(12) Mundus mundo subterraneo, os infernos. QUICHERAT, L. Novissimo dicionario
latino portngnez. Rio de Janeiro: B. L. Gamier, 2aedicéo.
(13) MARX, Murillo. Cidade brasileira. Sdo Paulo: EDUSP/Melhoramcntos, 1980.
(14) Periodo da histéria humana, que ainda ndo chegou ao fim (...), que nasce na Europa da
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(15) OCANA, Luis Morell. Estrncturas localesy ordenacion deiespacio. Madrid Instituto
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da cidade ocidental (...), da cidade burguesa na alta Idade Média européia, da nobreza urbana
na Italia do norte renascentista, da capital dos principados, reformada pelos arquitetos
barrocos da casa real, essas marcas histéricas confluiram em nossas cabegas até formarem
um conceito difuso e multiestratificado (...). Nosso conceito de cidade liga-se a uma forma
de vida. Esta contudo se transformou a tal ponto que o conceito dela derivado ja ndo logra
alcancd-la. HABERMAS, J. Arquitetura moderna e pos-modema. In: Novos Estudos
CEBRAP, n. 18, set. 1987.
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