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Quando o leitor, pouco afeito aos estudos regionais, ouve falar
de Vale do Paraiba, essa micro-regido paulista, logo lhe assenta na
mente uma certa idéia, muito cristalizada, de uma fileira de cidades
mortas, idéia divulgada por uma obra désse mesmo nome, escrita por
um filho da regido.

Na obra isso se referia, evidentemente, a uma parte da regido,
aquela que sentiu, primeiro e por mais longo tempo, o efeito altamente
criador de paisagens da lavoura cafecira e, depois, as conseqiiéncias
do seu lento e progressivo estiolamento, o que acabou por mergu‘har
essa drea numa estagnagao econdmica que durou meio século, aproxi-
madamente .

Mas ndo é de uma cidade que sofreu &sses efeitos alternantes da
acdo cafeeira que nos iremos ocupar. A nossa observagdo se prende a
uma, que é o mais gritante contraste com as irmis da regiio, quer pe-
las suas origens quer pelo seu modo de evolugdo. Referimo-nos a
Cruzeiro, cidade jovem por demais em relagdo as suas congéneres va-
leparaibanas e, por isso mesmo, muito pouco conhecida, quando ndo
erradamente incluida no rol das “Cidades Mortas”, de Monteiro Lo-
bato. .

Contrastando, em suas origens, com as demais cidades da regido
valeparaibana, devemos assinalar que o seu surgimento sé veio a se
processar nas duas Gltimas décadas do sécuio XIX, em funcio do surto
ferrovidrio que, desatando-se da Corte, logo acabou por alcangar o
Estado de Szo Paulo e a regido sul de Minas Gerais.

A cidade de Cruzeiro, portanto, nada tem que ver com a expan-
sdo bandeirante ou com a eclosio cafeeira. Seu nascimento ndo pode
ser encontrado nesses recuados tempos da histéria paulista ou no as-
pecto muito regional da evolucdo cafeeira pelo Vale do Paraiba.

Por incrivel que possa parecer, esta cidade, encravada na pequena
area das primeiras investidas do café na terra paulista, s vai ter inicio
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quando é&sse precioso produto agricola comega a declinar na regido
valeparaibana, em sua caracteristica onda migratéria em busca das
ferazes terras do nosso Planalto Ocidental, onde as condigdes de solo
e clima se entrosavam de maneira muito favoravel ao seu desenvolvi-
mento. S6 quando os nicleos nascidos ou amplamente desenvolvidos
em funcio do café comegavam a se tornar ‘“cidades mortas” é que
Cruzeiro comegou a lancar seus modestos fundamentos e dai para a
frente sempre evoluird em fungdo do “complexo ferrovidrio”, forga
que a féz nascer e crescer.

A origem da cidade de (Cruzeiro e do seu vizinho mniicleo do
Embat (1) liga-se, visceralmente, ao vale do riozinho Passa-Vinte
(2), éste de fato vinculado a epopéia bandeirante, como iremos ana-
lisar. E’ um modesto curso d’dgua que nasce nas altas elevagdes da
Mantiqueira, cortando o municipio de norte a sul, e que ao descer as
suas escarpas vem escavando o leito em pequenas, mas continuas que-
das por sObre as rochas resistentes do Complexo Cristalino Brasileiro.

Do outro lado, a parte mineira da escarpa prossegue essa parte
rebaixada, o que determinou a continuidade da passagem, ai, nesses
pontos escavados da montanha.

Gragas 2 erosdo nas duas frentes (a paulista e a mineira), a
transposi¢do das elevadas escarpas da Mantiqueira ficou assim relati-
vamente facilitada. ,

Primitivamente, por ela passou a corrente indigena, seguida apéds
pelos primeiros desbravadores, até tornar-se, por fim, .a rota preferida
dos bandeirantes, segundo o que nos indicam os que investigaram a
histéria da conquista das regides auriferas.

De tal forma a Natureza preparou o quadro geografico para ser-
vir & circulagfio, que os séres humanos desde logo o aproveitaram.
Primeiro, o indigena; depois, o colonizador. Isto porque tddas as di-

ficuldades eram ai diminuidas, em que pesassem ainda os caracterfs-

ticos esforgos que as passagens de gargantas montanhosas impdem aos
homens que as queiram transpor, em qualquer parte do mundo.

Jaguies Felix foi o primeiro a transpor essas “gargantas do Em-
bat”, nome pelo qual ficou conhecida a passagem que, désse ponto,
ia até o outro lado da grande escarpa da Mantiqueira, alcancando as
cabeceiras do rio Verde, afluente do Grande. Isso éle realizou apés
ter conseguido conquistar as terras dos indios “puris” e “gerominis” .

Recapitulemos ésse fato: Taubaté era, ao lado de Sio Paulo,
Sorocaba e Itd, um dos grandes focos de onde se irradiavam as ex-
pedigdes conquistadoras de nosso interior.

(1), — Nio confundir com Embu, nas proximidades de Sdo Paulo.
(2). — Nome pelo qual é conhecido desde o aparecimento do livro de Antonil,
em 1711 (Cultura e opuléncia do Brasil...).
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No ano de 1636 Jaques Felix, abastado morador de Séo Paulo,
obteve uma provisdo para conquistar as terras dos indios acima re-
feridos, os quais se espalhavam por uma parte do Vale do Paraiba.
E foi, ésse desbravador, bem sucedido na sua tentativa, pois conse-
guiu impor a for¢a de suas armas aos nativos, acabando por vir a
fundar em 1645 o arraial de Taubaté, ali se estabelecendo com sua
familia, escravos e todos os haveres.

J4 no ano seguinte recebeu autorizagdo para penctrar mais
além, no sertio dos “péssaros brancos”- (guird 4 tinga + etd), a
procura das sonhadas minas que tanto obumbravam a mente dos nos-
sos primeiros colonizadores. Foi igualmente feliz como na primeira
jornada ~— a do seu estabelecimento, pois conseguiu atingir o vale do
rio Verde, do outro lado da Mantiqueira, objetivo que alcangou trans-
pondo -a num ponto que, desde entdo, ficou conhecido como o das

“gargantas do Embat”.

Do lado de 14 dominavam os indios cataguds (3), que acabaram
legando o seu nome, nesses pnmelros tempos da conquista, a regigo
das Minas Gerais e contra os quais os penetradores muito tiveram que
lutar, dada sua resisténcia e capacidade de organizagio. Esses indios
estavam, portanto, do outro lado da Mantiqueira, porque do lado de
ca estavam os demais irmaos indigenas que &les tinham vencido € que
acabaram por instalar-se no Vale do Paraiba. Foi a éstes derrotados
que, habilmente, Jaques Felix propss alianca e daf partiu para a guer-
ra aos do outro lado da Mantiqueira.

Este fato foi a sorte do fundador de Taubaté, pois, bem apoiado
no gentio de sua area, conseguiu desbaratar os cataguds, impelindo-os
para bem longe, deixando assim abertas as cabeceiras dos rios Verde
e Grande, que nascem nas fraldas ocidentais da Mantiqueira.

Nio vamos aqui prosseguir fazendo mais referéncias a Hist6ria
de Minas Gerais que ndo € éste o nosso objetivo. Assinalemos, para
concluir, que entre Jaques Felix, “territérios auriferos” e “indios ca-
taguis” h4 uma associagdo muito intima que estd nas préprias raizes
da conquista dos sertdes mineiros.

Caracterizado, nessas breves pinceladas, o surgimento para a
Histéria, das gargantas do Embat, vamos notar que, quanto mais s¢

(3). — Catagud quer dizer: boa (catu) + gente (aud). Melhor seria: catwaud.
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acendia o fmpeto minerador, mais essas paragens eram apetecidas pela
onda de aventureiros que cada vez mais se dirigiam para o Sertdo dos
Cataguds, a tal ponto que se tornou um roteiro comum, de que o livro
de Antonil, publicado em 1711, faz meticulosa descricfio, indicando-
-nos até€ a duragdo das jornadas, de pouso a pouso, bem como os obs-
téculos, acidentes geogréficos e as poucas vantagens encontradas, que
as havia, é verdade.

Para o objetivo de nosso estudo, interessa-nos sdmente o ponto
onde se encontra o pdrto de Guaipacaré, que assinalava o fim da jor-
nada na planicie valeparaibana e o comégo da escalada das escarpas da
Mantiqueira. Aif, nas terras lorenenses, os bandeirantes costumavam
estaéionar num Jocal conhecido por todos &sses circulantes como as

“rocas de Bento Rodrigues” (4).

Nesse ponto efetuava-se a passagem do rio Paraiba, pois, até ai,
vindos da direcio de Sfo Paulo, os viajantes aventureiros circulavam
exclusivamente por um caminho a beira-rio, na margem oposta. Aqui
dava-se a transposi¢&o do lendario ric € uma grande divers@o da rota.
E ia comecar também o trecho mais dificil das jornadas, engrossadas
por uma verdadeira catadupa de dificuldades bem superiores as que
haviam suportado até entdo.

Aproados na outra margem do rio Paraiba, divisavam j4, nitida-
mente, o colo que se abria nas escarpas da Mantiqueira; ali estava o
ponto tdo procurado, a porta que lhes escancarava o caminho dos seus
sonhos mirificos.

No dizer de Antonil,

“destas rocas até o pé da serra afamada da Mantiqueira gastam-
-se trés dias até o jantar”’.

432

Ora, “até o pé” nada mais € que a distancia de “Lorena até o
Embad”, hole facilmente vencida, nzo mais pelas tropas de burros,
mas por veiculos automotores, que podem circular em excelentes es-
tradas de arfalto, em menos de uma hora.

Agora vamo-nos ater mais ainda as descrigdes de Antonil, pois
vai comegar a subida da Mantiqueira:

“Daqui comegam a passar o ribeiro que chamam Passa-Vinte,
porque vinte vézes se passa e se sobe ds serras sobreditas, para pas-

(4). — Seu nome completo deve ser acrescido de “Caldeira”, que é o que
legitimamente o completa. (In “Carvalho Franco, no seu Dicondrio de Bandeirantes
¢ Sertanistas do Brasil, pag. 89).
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sar as quais se descarregam as cavalgaduras, pelos grandes riscos de
despenhadeiros que se encontram, e assim gastam dois dias em pas-
sar com grande dificuldades estas servas” .

Estamos, entdo, em pleno vale do Passa-Vinte, cujo nome pito-
resco lhe adveio da necessidade de cruzd-lo tantas vézes, na subida
para o alto da Mantiqueira. E os riscos dos despenhadeiros (ainda hoje
ali estdo patentes para quem cruza essa area) obrigavam os carava-
nistas a aliviar os muares que com éEles transitavam. E em nada po-
diamos imaginar que as aguas cristalinas désse riozinho serrano refle-
tissem aspectos tdo dificeis das jornadas.

Isto nada melhorou até exatamente um século mais tarde, pois
em sua viagem de descida, vindo das terras mineiras, Saint-Hilaire,
em 1811, féz as mais desagradaveis referéncias a ésse caminho tor-
mentoso, quando por ai transitou em demanda de Sdo Paulo.

P

Cremos ter caracterizado o vale do Passa-Vinte e o roteiro para
as Minas Gerais. Resta-nos agora esclarecer melhor o ponto que ficou
conhecido na Histéria como sendo o Embai.

Aqui, ao pé da serra, no ponto onde o riozinho Passa-Vinte joga
as suas 4guas no rio Embai, foi aos poucos se formando um aglome-
rado humano, que nunca se desenvolveu além de certas escassas di-
mensdes e projecdo, mas que teve o conddo de se ver erigido em “sede
do municipio” que nessa pequena area veio a ser criado oficialmente,
“no ano de 18717, com o nome de “Nossa Senhora da Concei¢do do
Cruzeiro” .

Este pequeno povoado é bem o tipo daquéles que nascem em
fungdo de um “obstaculo”, af representado pela gigantesca escarpa da
Mantiqueira. Surgiu, como todos os demais, no ponto de dominio
désse obsticulo, na porta de entrada do colo que o transpord. Bem
sabemos a importincia que tais depressGes representam, nas ligacdes
de uma vertente a outra, por facilitarem a sua passagem. E’ éste um
e¢nsinamento cldssico da Geografia.

O pequeno aglomerado que nesse ponto se foi formando, agluti-
»ado em térno de uma “capela”, acabou recendo desta a consciéncia
de coletividade. Assim, entre o pequeno nicleo do Embati e a gar-
gantas que a seus pés se desenhavam, estava patente que ésse bindmio
nada mais era que

“apenas o reflexo sébre o campo geogrdfico” (5).

(5). — In Delgado de Carvalko, Geografia Humana, Sio Paulo, 1933. Com-
panhia Editéra Nacional, pig. 94.



— 221 —

AS GEQA\S

SERTAO nes CATAGUAS :

R PR

Wi

CACHOBIRA
PAVMLISTA

CRUZEIRD « ADIACENCIAS

&LORENA



\

— 222 —

Nesse local, tendo como centro o “povoado do Embad”, o Go-
vérno Provincial de Sdo Paulo resolveu criar, em 1871, um municipio.
Nascia éste logo apds o desfecho vitorioso da Guerra do Paraguai e
antes do I Censo Nacional, feito em 1872. Mas sua instalagdo, con-
tudo, sé veio a se dar a “8 de janeiro de 1873”, data em que comecga,
efetivamente, a vivéncia de sua condigfo oficial, pois, desde o ato da
sua criagio, a 6 de margo de 1871, tornaram-se necessirias as provi-
déncias legais (politicas e burocréticas) para que fOsse constituida a
sua primeira Cimara Municipal, elemento caracteristico de sua inde-
pendéncia na legislacdo vigorante no periodo imperial.

Ao nascer, tal n6vo municipio recebeu o nome de Nossa Senhora
da Concei¢do do Cruzeiro, porque em suas terras, bem no alto da
Mantiqueira, foi achada “uma cruz” que era o “marco divis6rio”
entre as “Capitanias de Sdo Paulo e Minas Gerais”.

Este marco é outro capitulo afanoso das relagdes dessas nossas
duas unidades coloniais e se prende aquela demorada questdo de limi-
tes, que s6 veio a terminar hd um quarto de século, estirando-se por
longo tempo, desde a fase inicial da conquista.

B’ ésse o fato centenario que o municipio de Cruzeiro devera
~estar comemorando, a 6 demargo de 1971.

Situamos aqui, agora, o grande tema désse nosso breve estudo.
Embora o municipio ‘tenha sido criado com o nome de Cruzeiro, a
~ sua primtiva sede foi localizada no nticleo do Embad, nada tendo a
ver com essa nomenclatura a cidade que, s6 mais tarde, veio a nascer
¢ tomar €sse mesmo nome.

*®

Sumariemos agora a raz&o do aparecimento da “atual cidade de
Cruzeiro”.

Ao descrevermos o vale do Passa-Vinte, assinalamos a importan-
cia dos colos na fixacdo dos aglomerados humanos que se formam,
muito naturalmente, nas suas portas. Até aqui o nosso primeiro exem-
plo € o do Embati. Mas o ndvo aglomerado humano que se formara,
seis quildmetros adiante, nascido em “func¢io de uma ferrovia”, ndo
terd outra causa sendo a mesma que féz nascer &sse primeiro nicleo,
ainda que “diversificado o processo que determinou o seu apareci-
mento”.
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Sendo, vejamos: o incremento da lavoura cafeeira comegou a ter
certa importincia no sul de Minas a partir da metade do século XIX.
O café produzido era transportado por “tropas de burros”, em dire-.
¢do ao “porto do Rio de Janeiro”, tendo que atravessar antes o terri-
tério fluminense (6).

Ora, a partir do fim da Guerra do Paraguai ,o0 Vale do Paraiba
comegou a ser tocado pela varinha magica de um elemento de grande
progresso: “a ferrovia”; foi ela a responsdvel pelas profundas altera-
¢Oes acontecidas na fisionomia econdmica e social da regido. Cumpre
ndo perder de vista que a ligacdo Rio-Sdo Paulo se completou, festi-
vamente, no ano de 1877. A partir dessa data e por causa disso, os
eixos dos transportes deslocaram-se profundamente.

Havendo o que transportar (o café) e, por outro lado, querendo
os ingléses aplicar seus capitais no além-mar, com ordem do nosso
Govérno Imperial foi constituida, em Londres, no ano de 1880, uma
Companhia que obteve o direito de explorar o transporte ferrovidrio,
entre um ponto do territério fluminense e o sul de Minas. Dai a razdo
de o nome da entidade exploradora ser Minas and Rio Railway .

Estudos posteriores acabaram por verificar, porém, que o melhor
ponto de inicio da estrada para essa regifio sul-mineira seria a do vale
do Passa-Vinte, via tdo conhecida dos bandeirantes e dos tropeiros
que a €les se seguiram, no exercicio da fungfio transportadora.

J4 em 1881 (ou bem antes) estava fixado o ponto de partida
dessa estrada de ferro, articulado com a linha da Estrada de Ferro
Pedro II (Hoje Central do Brasil). A 4rea escolhida estava dentro
das terras da fazenda Boa Vista, de propriedade do Major Manuel de
Freitas Novaes.

Desde logo percebemos a impropriedade do nome da estrada de
ferro que acabara de nascer. Mas como nesses recuados tempos o
territério nacional estava ainda pouco conhecido, era natural que hou-
vesse indecisdo quanto A fixacio do ponto de entroncamento com a
estrada mais importante (a Pedro II), o grande coletor das merca-
dorias vindas da 4rea sul-mineira, que as levasse, principalmente, para
o porto do Rio de Janeiro.

Decidido o local, reconhecida a 4rea, as obras .de construgido da
ferrovia tiveram inicio em “abril de 1881”, concluindo-se em junho
de 1884, com a inauguragéo do trecho concedido, que ia terminar em
Trés Coragdes, a 170 km do ponto inicial (hoje a atual cidade de
Cruzeiro) . :

(6). — In Hildebrando de Magalhdcs, O café em Minas Gerazs, Piracicaba,
1933, Tipografia Giraldes, 80 pégs.
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Foi esta ferrovia para Minas a causa que féz nascer “um outro
povoado”, j4 agora surgido em torno da “Estag@o”, onde se intersecta-
vam as duas estradas de ferro (a Pedro I e a Minas and Rio). Cres-
ceu tanto e tdo rapidamente essa aglomeragdo, sempre impulsionada
pela mesma forca que a féz nascer, que se acabou tornando logo mais
importante que a primitiva sede do municipio, localizada no velho
niicleo do Embai e que desde os primeiros dias ostentava o nome de
Cruzeiro.

De 1884, data da inauguragio da ferrovia para Minas, até 1901
(um curto espacgo de dezessete anos), vamos ver travar-se luta renhida
entre os dirigentes dos dois nucleos pela posse da categoria de sede do
municipio, que os embauenses viam cada vez mais préxima de lhes
fugir. Ao abrir-se o século XX, a “2 de outubro de 19017, foi ¢la
definitivamente transferida para o jovem “povoado da Estagido”.

*

Em conclusdo: ao ser rememorado, a 6 de margo de 1971, “o
primeiro centendrio da criagdo do municipio de Cruzeiro”, esta data,
nem de leve, deveria fazer referéncia ao que é hoje a cidade désse
nome, a qual a essa época ainda ndo existia nem nos seus mais elemen-
tares alicerces, entendidos éstes como os de um nicleo urbano.

A forga geratriz da cidade de Cruzeiro estd estritamente ligada
a maquina a vapor, ai representada pela “locomotiva”. Ao contririo
do velho Embai e das demais cidades do lendario vale do Paraiba, o
dinamismo da vida, em Cruzeiro, nio lhe adveio o muno rural.

Se o antigo nicleo embauense

“ouviu o tropel das bandeiras” (1),

o ndvo ,0 o “povoado da Estacdo” despertou para a vida ao som das
engrenagens da méquina a vapor. Bem comparando, num bateu aos
ouvidos de seus habitantes o ‘“‘cincerro” das madrinhas das tropas de
burro; noutro ressoou-lhe o “silvo” das sirenes dsa locomotivas.

*

A Histéria do hoje centendrio municipio de Cruzeiro € de fato
bem diversa da de suas irmis da regifo; por isso ela é, como afirma-
mos no titulo déste artigo, “uma auténtica exce¢éo no Vale do Paraiba”.

(7). — Divisa que se encontra, em portugués, no listel do Brasio da cidade
paulista de Atibaia.
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Breve cronologia de Cruzeiro,

1711: — Antonil, em ‘seu Ivro Cultura e Opuléncia do Brasil, faz claras referén<
cias ao trajeto pelo vale do Rio Passa-Vinte.

1781-87: — Os habitantes da regido erguem, no atual “povoado do Embad”, uma
“capela”, em honra de Nossa Senhora da Conceigio.

1846: — O povoado que se adensou em tdérno dessa capela recebeu a categoria de
“Freguesia” (o que eqilivale hoje a0 nosso distrito de paz).

1871: — E’ criado, a 6 de marco désse ano, o municipio de “Nossa Senhora da

Conceigao do Cruzeiro”, cuja sede inicial foi localizada no povoado do
Embat, que a ésse tempo tinha ésse nome.

Notemos que até esta data a atual cidade de Cruzeiro ainda nio dava o
menor sinal de que iria aparecer.

1875: — A Estrada de Ferro Pedro II (hoje Central do Brasil) passa com seus

1884: —

1901: —

trilhos pelas terras do municipio.

A 14 de junho é aberta ao trafego a ferrovia para a regiao sul-mineira
(Minas and Rio Railway).

Da data anterior até esta (dezessete anos) forma-se um povoado em
térno da estagio surgida no entroncamento das duas estradas de ferro.
(a Pedro II e a Minas and Rio).

Cresceu de tal forma que acabou por arrebatar ao nicleo embauense a
categoria de sede do municipio e até o préprio nome que &ste ostentava.



