RESENHA BIBLIOGRAFICA (*).

HOURANI (Georg Fadlo). — Arab Seafaring in the Indian Ocean in-
ancient and early Medieval Times. New Jersey, 1951, 122+
pégipas.

A navegacido arabe no Oceano Indico na Antigiiidade e Alta Idade-
Média: trabalho arduo por reclamar longa e paciente pesquisa ar-:
quivistica e erudita reflexdo, dada a quase total inexisténcia de mo-
nografias preliminares, ¢ o avultado obstaculo da leitura dos manus--
critos arabes. Nem sempre ¢ possivel fazer um trabalho valido, util,..
sébre a expansio comercial mugulmana no Oceano Indico. Tema .
dificil, que chega a constituir um verdadeiro matagal quase intei--
ramente por desbravar, do ponto de vista social e econdmico.

Teria o sr, Hourani, no seu livro que se estende por 122 pagi--
nas, alcancado o seu objetivo? Afigura-se-nos que nio. Um traba-
lho sébre navegagdo arabe, que inclui capitulos sébre rotas mariti--
mas, pertence, sem duvida, 4 histéria econémica — mais particular-
mente a historia do comércio maritimo mouro a distancia. Foi, pre-.
cisamente, o que nio vimos. Qs itinerarios da navega¢io muculma-..
na, quer no Mediterraneo levantino, quer no Indico, aparecem. N&o-
o negamos. Mas sido apenas desenhados, simplesmente mostrados. .
Nunca sentidos ou interpretados dentro do quadro da conjuntura :
econdmica do Indico ou do Mediterrdneo Oriental.

Estranhamos que o autor negligenciasse éste aspecto da pre--
sen¢ga muculmana em ambas as margens do Indico. E a nossa sur-
présa torna-se maior quando sabemos que éste historiador acha-se-
integrado na cultura muc¢ulmana. Basta ver o seu nome. O domi-
nio da lingua arabe, que certamente possui, permitir-lhe-ia usufruir -
da convivéncia de preciosos manuscritos arabes e outras fontes .
documentais, particularmente relatos de viagens e descrigoes de
paises. _ _

Comecando por estudar a geografia e a pré-histéria arabes, pas- -
sa para as rotas maritimas na época dos califas. Esforcando-se por.
mostrar ao leitor a navegacdo muculmana no Mediterraneo levanti- -
no e no Indico, acaba por perder-se num estudo verdadeiramente
tecnoldgico de navios em que mastros, velas, cascos e cansativos -
nomes de tipos de barcos e materiais de consfruc¢des tomam perfun-
toriamente, o lugar dos problemas mais essenciais 4 monografia:
abastecimento dos navios, tonelagens, guarnicdo, recrutamento, me-
canismo das viagems, financiamento, organizagio da carga, orga-:-
nismos de controle, precos, moedas, mercados e mercadores,

{*) .. — Solicitamos dos Srs. Autores ‘e Editbres a remessa de suas publicacGes para a-.
competente resenha bibliografica (E. Simdes de Paula).
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Muitos pormenores que o sr. Hourani recolheu, parecem-nos
secundarios e — por que nio dizé-lo — desnecessarios. E’ certo
que em historia nada ¢é indiferente desde que recorde situacées que,
em dado momento, preocuparam a atencdo de certos grupos sociais
e influiram, de algum modo, na vida do homem. Todavia, fatos
secundarios. Nio os mais expressivos.

Nio deixamos de reconhecer que o trabalho do sr. Hourani
constitui uma valiosa contribuicdo para o estudo da expansido do
comércio maritimo arabe no Indico. E’ claro que o autor manuseou
precioso . acervo documental. Certo. Mas sera isso suficiente? Afi-
gura-se-nos que nido. Os fatos sdo relatados com o maior escrupulo.
Mas so fatos politicos e de engenharia naval. Os de maior expressiao
para a histéria social e econémica ficaram na gruta do esquecimen-
to. E é precisamente isso que mais nos surpreende.

] Os fatos expostos no livro dao ao autor excepcional valor. Nio
discutimos éste ponto. Quem quer que se meta a estudar a navega-
¢do arabe no Indico medieval, merece os nossos respeitos. Isto
nio nos impede de dizer que inumeros fatos, que desempenharam
papel saliente na expansio ocednica muculmana na Idade Média, es-
caparam a pesquisa e reflexdo do sr. Hourani. O raciocinio poderia
ter sido enriquecido com o proprio texto da obra que ¢ ilustrada
com diversas fotografias e desenhos que constituem, sem duavida, va-
lioso apdbio para o espirito na evocacdo da vida maritima mugal-
mana em ambas as margens do Indico e no Mediterraneo oriental.

Sabe-se que muito antes do advento de Mafamede, os persas e
os arabes, dispondo de privilegiada posicdo no Oceano indico, to-
maram parte ativa no comércio entre o Oriente e o Ocidente, es-
tabelecendo entrepostos mercantis em Socotora, Sofala e Ceildo. A
primeira dinastia moslemita dos Omaiadas, dominando das terras
altas da Siria, em Damasco, o Mediterraneo levantino, orientou a
sua expansdo mais para oeste que para a India e China. Mas, quan-
do os califas abassidas fixaram a sua capital em Bagda, no Eufra-
tes, em 750, as novas oportunidades atrairam os comerciantes do
novo califado para os portos de Bacora e Serafe no Go6lfo Pérsico e,
conseqiientemente, para as margens do Ifndico e para os ricos mer-
cados da China. Basta ver um dos mais populares livros do Oriente
4drabe — a Cadeia de Crénicas — que descreve, com minucias, a ida
de Soleimio de Sirafe, em 851, de Bagda a China e como alguns na-
vios tocaram em Madagascar que era, ja a ésse tempo, excelente base
" comercial da rota maritima mug¢ulmana do oriente africano (1).

Outro fato de avultada importincia para o estudo da expansado
muc¢ulmana no Indico, esquecido pelo sr. Hourani, prende-se as
rotas maritimas de comércio que punham as zonas de tensdo eco-
nomica da Africa Indica em comunicagio com o Mediterraneo orien-
tal e com o Malabar. Haja visto que navios pequenos da Ara-
bia e da Pérsia desciam o Mar Vermelho e o G6lfo Pérsico deman-
dando o rico porto de Sofala por ouro, marfim e escravos. Aliada
a' esta importante rota indica, os espertos mercadores arabes manti-
nham ativo trafico entre a costa do Malabar e os entrepostos do
oriente africano ligando, particularmente, os mercados de Cambaia
a4 dourada Sofala. Ouro, marfim e escravos da Africa Indica, eram

(1). — Strange (G.). -— Baghdad During the Abbasid Caliphate, pégs. 75, 89 e

seg. Oxford, 1924; Renaud (M.). — Relation des Voyages, pag. 30 da In~
trodugd@o, Paris, 1845. .
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;adquiridos em Sofala, pelos negociantes #rabes, com os panos e
.contas de Cambaia. Rota maritima extraordinariamente rica, que
ainda prosseguia nos primeiros anos do século XVI quando os por-
.{uguéses organizaram a rota atlantica das especiarias asiaticas.
Os negociantes arabes comandaram o oriente africano e a costa
«do Malabar na Idade Média. As ilhas de Angoche, Mombac¢a, Quiloa
. Ceildo, permitiram-lhes dominar, econdmicamente, téda a Africa
Indica e os mercados da Asia meridional. O poérto de Sofala, com
todo o seu hinterland, tornou-se, desde o século IX, um campo de
~exploracdo mugulmana, As feiras de Sena, Tete e Manica, e outros
.amais mercados do interior de Sofala, eram alcancados pelos saga-
zes negociantes arabes que se serviam das excelentes vias de pene-
tracdo do Zambeze. Os agentes de D. Manuel, quando nos primeiros
anos do século XVI penetraram pelas terras do enigmatico Mono-
~.motapa, encontraram, ali, um vigoroso trafico mugulmano. Nas bo-
~.cas do Zambeze e em Sofala, feitorias comerciais atestavam a ati-
vidade dos resgates arabes no Indico africano. Sdo uninimes os
.cronistas portuguéses em afirmar a presenca de mercadores arabes
nos campos de ouro do Monomotapa (2).
Até a organizacdo da rota do Cabo, pelos capitdes de D. Manuel,
-0 Indico constituiu, verdadeiramente, um mar mugulmano. As ati-
vas rotas de comércio, que ligavam as suas margens, estiveram, du-
rante téda a Baixa Idade Média, sob a sua hegemonia. Uma das ta-
.refas dos portuguéses, quando ali chegaram, foi a de chamar a si o
frutifero comércio do Malabar e do oriente africano. O Indico, des-
.de entdo, passou a ter novos clientes.
Sabe-se que Quiloa, desde a Alta Idade Média, possuia as chaves
«da entrada da dourada Sofala e conseguira firmar uma efetiva so-
berania sObre os demais estabelecimentos arabes do oriente africa-
.no. Desde a sua fundagédo, no século IX (3), por ricos foragidos per-
.sas, a cidade tomara a chefia de arabes e mesticos, uma vez que os
_persas ditavam a moda entre os povos mugulmanos e a Pérsia era,
como se sabe, um aristocrata do Isldo. No século XIV, Ibne Batuta
.achou o sultio de Quiloa, Abu Muzafaz Hassane, dominando as tri-
Los bantus e os arabes de Sofala. O mesmo escritor ouvira falar,
. também, do ouro de Manica que, como sabemos, entrava nas rotas
indicas muc¢ulmanas através do portico escancarado de Sofala.
Isto significa que o xeque de Quiloa sempre esteve em conivéncia
.com os mercadores arabes de ambas as costas do Indico. Sem a
.amizade do govérno de Quiloa, ndo teria sido possivel aos astutos
negociantes muculmanos manter, no oriente africano, estabeleci-
mentos comerciais nem comparticipar da explora¢io das minas de
ouro do interior de Sofala, A importancia politica de Quiloa, para
»0s resgates da Africa indica, foi completamente esquecida pelo sr.
Hourani. A politica naval nas aguas do oriente africano era co-
mandada pelo govérno de Quiloa, o mais poderoso sdécio dos nego-
. ciantes arabes que traficavam no Indico. Um xeque hostil em Qui-

(2). — Barros, Décadas 1, Lisboa, 1945; Castanheda, Descoberta e Conquista da
India, L. 1., Coimbra, 1924; Fr. Jodo dos Santos, Etidpia Oriental, Lisboa,
1891; Cristovao da Gama, Histéria do Preste Jodo, Lisboa, 1855; Pe, Fran-
cisco Alvares, Verdadeira Informacdo das terras do Preste Jodo das Indias,
Lisboa, 1943; Gébis, Crénica de D. Manuel, P, I e II Coimbra, 1926.

«{3). — Labouret (H.). — L’échange et le commerce dans les Archipels du Pacifique

: ‘et en Afrique tropicale, pag. 91 e seg. (Hist. du commerce, dirigida por La-
cour-Gayet, T. II, Paris, 1953).
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loa teria tornado impossivel aos mercadores mulculmanos compar--
ticipar da exploracdo comercial das ricas terras do Monomotapa. Gos--
tariamos que éste fato, que se nos afigura importante, fésse, pelo-
sr. Hourani, pésto em realce. Infelizmente, nem sequer foi lem--
brado.

Os diversos governos muculmanos do oriente africano, e uns-
poucos indus seus aliados, eram sécios dos mercadores arabes no -
trafico que ligava ambas as margens do Indico e do Mediterraneo .
levantino. Basta seguirmos o curso désse trafico para vermos essa
conivéncia comercial, A grande via econdmica que ia do Guzerate -
e Malabar, a Adem, Juda, Suez, Cairo e Alexandria, vivia dos pro--
dutos ricos da Africa indica (ouro, escravos e marfim) e das cobi--
cadas especiarias asiaticas. FEstes preciosos carregamentos encon- -
travam, assim, o seu caminho para os entrepostos do Mediterraneo
italiano — particularmente dirigidos para o Rialto, a famosa Boélsa-
veneziana.

O sr. Hourani esqueceu-se déste pormenor que julgamos ele--
mentar, mas de avultado interésse para a historia econémica e so-
cial da navegagdo arabe no Indico e no Mediterraneo oriental. Sa--
be-se que os mercadores muculmanos em Calecute, em 1500, quan--
do Cabral ali chegou, eram de tal forma numerosos que Duarte Bar-
bosa calculou que perfaziam um quinto dos comerciantes do Mala--
bar (4). Os principes interessados neste comércio eram, pois, o
raja de Calecute e os xeques de Adem e Quiloa que, politicamente,.
comandavam os itinerarios das rotas maritimas e os centros de res-
gates. Estes potentados eram sécios dos armadores-negociantes ara--
bes, comercialmente senhores do Indico. As ligacdes que Quiloa,
Mombaga e Mocambique tinham com o Isldo exterior eram ligacdes.
de comércio com os produtores muculmanos do Guzerate e Mala-
bar. Eis um fato que nos parece merecer registo.

As estreitas balisas desta resenha ndo nos permitem entrar em:
longas consideracoées. Todavia, julgamos indispensavel salientar -
aqui, que o sr. Hourani devia ter mostrado os mecanismos da trans-
feréncia de comando mul¢ulmano no fIndico, para as méios dos.
portuguéses. As rotas maritimas de comércio, que ligavam o oriente
africano a costa do Malabar, entraram, com a organizag¢do portu--
guésa da rota atlantica das especiarias asiaticas, num novo proces-
so histérico de avultada importincia para a boa compreensio da-
expansio do capitalismo europeu no século XVI.

A penetragdo comercial manuelina, no sertdao de Sofala, em.-
busca do ouro do enigmatico Monomotapa, e a captura atlantica-
das especiarias indianas, provocaram grande agitacao entre os sul-
tées que tudo fizeram para expulsar o intruso europeu. Tddas as-
artimanhas foram em vio. O Indico, até entio mug¢ulmano, tornou--
se portugués. Novas técnicas de navegacio, novos tipos de navios,
e um novo homem — senhor de uma nova cultura — dominaram
o rico oceano. Importante fenémeno de aculturacio que merecia,..
pelo menos, ser lembrado.

O Indico medieval aguarda, de alguém, o que o Mediterraneo:-
recebeu de Braudel. Tarefa de reconstrucdo dificil, mas de avul--
tado valor historico.

MANUEL NUNES DIAS

(4). — Sydney Welch. — South Africa under King M.anuel, pag. 157, Lourengo-
Marques, 1950.



