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Cf. Marco Antonio Perrone
Santos, "Andlise das Relagdes
Panépticas das Distribuicdes
Espaciais”, in Jodo Ferreira et
alii, Paranapiacaba, Estudos
e Meméria, Santo André, Pre-
feitura Municipal de Santo
André, 1990, pp. 1-41.

estd no emaranhado de tempos das rela-
¢Oes sociais € mentalidades que se justa-
pdem no extenso espacgo que constitui a me-
trépole. Estano arrastar de pés que por esse
espaco dissemina as contradi¢cdes do mo-
derno e da sociedade moderna. Esta nos
desencontros que expressam, ddo cara e
forma, sons e cheiros as contradi¢des pro-
prias da sociedade constituida pelo prima-
do da razdo. Mas incapaz de sobreviver e
reproduzir-se sem as persistentes sobras de
relacdes e concepgdes da tradicdo e do
tradicionalismo que ndo foram anuladas
nem perderam sentido.

O mundo moderno chegou fragmenta-
riae marginalmente a Sdo Paulo jano sécu-
lo XVIII, justapds-se aos costumes, criou
ilhas de racionalidade econdmica e politi-
ca, conviveu com as estruturas fundamen-
tais de uma economia a margem das gran-
des contas do mundo colonial. Por isso,
nao chegouinevitavelmente nem fez senti-
do paraamaioriadapopulacdo. Pouquissi-
mos perceberam as mudangas que chega-
vam, as novas idéias, a nova maneira de
produzir e negociar com base no célculo,
no inconformismo da curiosidade econd-
mica e politica, na busca de formas que
dessem contorno aos novos conteudos que
se propunham.

Nao ¢é casual que esse marginalismo
tenha criado uma peculiar vida privada e
um peculiar refligio nos casamentos intra-
familiares dos membros da pequena elite
de entdo. Nem ¢ casual que tenham sido

lentas as transformag¢des sociais, propon-

do-se aos poucos nos intersticios dos cos-
tumes e repeticoes.

Essa lentidao foi abalada na década de
60 do século XIX quando, com surpreen-
dente rapidez, a ferrovia saindo do porto de
Santos galgou quase de supetao a serra in-
greme do mar e inundou o planalto com seu
tempo préprio, sua velocidade, sua nova
espacialidade,anovamentalidade que dis-
seminava, a da pressa, a do chegar logo, a
do nao ter tempo, a de estar no mesmo dia
em dois lugares antes separados por dias de
cavalgada. O moderno que se arrastava
ocultamente se tornou visivel, mdquina a
vapor, equipamento, alteragdes no espacgo,
outra linguagem, outro modo de ver e ver-
se.Tornou-se de fato o que ja era sem poder
ser: o tempo regulado pelo custo e pelo
lucro. O homem deixava de ser o condutor
da tropa para ser conduzido como tropa.

Dois extremos sociolégicos dessa
reordenacdo social decorrente da implan-
tacao da Sao Paulo Railway estdo na vila
de ParanapiacabaenaEstacaodalLuz. Sim-
bolicamente, ambas sdo expressdes da ar-
quitetura do medo. Em Paranapiacaba,
porque o desenho da vila foi inspirado na
concepgao do panoéptico (1).Isto €,nainte-
riorizacao subjetiva do agente da vigilan-
cia. Cada trabalhador e cada morador car-
regavam dentro de si o capataz que ndo era
apenas o capataz de seu trabalho, mas o
capataz de sua vida pessoal e familiar. Sua
construgdo e seu funcionamento foram pre-
sididos pela idéia de que a disciplina do
trabalho moderno dependia da interio-
rizacdo de temores, sobretudo o temor de
ser visto fazendo o que ndo deveria ser fei-
to. A Estacdo da Luz porque expressava
outra dimensdo do medo, jia ndo mais o
medo do trabalhador em relagdo a figura
invisivel do patrao e de quem manda. Mas
agora o medo que tem quem manda em
relacdo aquem trabalha e € mandado. Nes-
se caso, concretamente, o telefone secreto
da estacdo desde quando construida, mas
acionado unicamente em 1924, por ocasido
daRevolugio e datomada daestacao pelos
revoltosos. Foi utilizado pelo diretoringlés
para passar secretamente sua autoridade e

suas ordens ao chefe da estacio de Santos,
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que se encontravaem territorio sob contro-
le das forgas legalistas, para que assumisse
em seu lugar a direcdo da ferrovia, e ao
mesmo tempo para bloquear sua prépria
autoridade, ja que estava preso.

Esses cuidados e controles fizeram da
ferrovia o instrumento de uma nova geo-
grafia. Isso vai aparecer na Revolucao de
1924. A ferrovia se revela af instrumento
de uma nova espacialidade, que nao é ape-
nas a da economia do café. E também a da
geografiado poder. O quarto secretoda Luz
é achave dessaoutra geografia oculta. Que
tenha existido antes de existirem os proble-
mas, bem indica o quanto os arquitetos da
ferrovia sabiam que mundo estavam crian-
do; sabiam que conflitividades encerrava
e expressava a estrada de ferro como um
dos instrumentos vitais desse mundo novo.
A ferrovia diluiu a dimensao local e de
localidade dos antagonismos sociais na di-
mensao geopolitica dos embates sociais e
politicos da modernidade antes que os
embates fossem efetivos. J4 ndo era pos-
sivel viver sem temer os desdobramentos
do mundo criado pelo capital moderno e
pela maquina.

Entre esses dois extremos, e muito rapi-
damente, na passagem do século XIX para
o século XX, uma nova concepg¢do do es-
paco se definiu, uma nova mentalidade se
difundiu, uma nova consciéncia social ga-
nhou sentido. O mundo da ferrovia trazia
embutidos os cédigos da modernidade e,
portanto,das contradi¢des sociais gestadas
na complicada passagem da sociedade es-
cravista, que se exauria, para a sociedade
industrial,que se anunciava. Nao se tratava
apenas do advento das classes sociais, mas
das reinterpretacdes da realidade que a
mudanc¢a impunha, da emergéncia da vida
cotidiana e da vida privada, o novo modo
de ser dominado pela temporalidade dare-
producgao ampliada do capital, o novo de-
coro regulado pela necessidade social da
aparéncia.

E no embate entre o passado persistente
nos ritmos do viver (e dos espagos a per-
correr),de um lado, e o futuro de um viver
possivel e relutante, de outro, que se pode

pensar aquestdo do advento da modernida-

de no planalto e na cidade de Sdo Pauloem
particular. Atenho-me as demoras desse
processo, ao lento desenhar de formas que
anunciam e pedem um viver diverso, um
modo de ser modificado. Penso no didlogo
entre os momentos do tempo histérico,nos
ajustes pacientes e descompassados do
costumeiro ao regulado, nas surpresas de
descobertas mitdas e grandes em relagado
ao estabelecido, mas nao necessariamente
percebido.

Em boa parte, nessa historia, a ferrovia
nao € propriamente uma causa geral das
mudancas. E apenas um dos episédios, mais
media¢do do que fator. Mas mediagao inci-
siva porque criou necessidades sociais no-
vas, adaptacao de costumes, novas regula-
¢Oes da conduta, novos horizontes. Essa
mediacao fundante foi anunciando aos
poucos,conforme as circunstancias sociais,
econOmicas, politicas, culturais, que mun-
do era aquele, de l6gica radicalmente di-
versa, que nela assumia sua melhor confi-
gurac¢ao de sentido. O modo como se disse-
minaram os efeitos dessa mediacdo e de
outras que lhe foram correlatas nao foi li-
near, evolutivo, como se poderia pensar.
Em diferentes pontos de sua espacialidade
produziu combina¢des e conseqiiéncias
formalmente diversas entre si.

E o caso da distingdo entre piblico e
privado e da emergéncia dos fundamentos
do que se pode chamar propriamente de
vidacotidiana.Com ariquezaesplendorosa
do café, ganhou uma certa monumen-
talidade a separacao entre publico e priva-
do. Ou melhor, a vida intima e confinada
da elite tradicional evoluiu para a sociabi-
lidade requintada da vida privada, a vida
cultae cerimoniosa, protegida entre quatro
paredes. Na cidade de Sao Paulo, vida pri-
vada foi a vida da elite confinada no inte-
rior dos palacetes. Vida cotidiana foi a vida
da populagcdo pobre, rapida e crescente-
mente alcanc¢ada pelos hordrios estritos,
pela disciplina do trabalho, pela demarca-
¢do do dia, da hora e do minuto como o
tempo dessa modernidade que chegava de-
sigualmente a diferentes Ambitos da socie-
dade. A vida cotidiana tomou conta dos es-

pacos publicos e foi ai que melhor se expres-
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sou. A negacao parcial da vida cotidiana, a
resisténcia a ela, elegeu a vida privada dos
palacetes como recinto do 6cio com estilo,
libertou a mulher da elite do confinamento
do gineceu, criou a sala de visitas e a trouxe
para esse espacgo, fez do feminino e da mu-
lher as referéncias das suavidades requinta-
das da contrapartida do negécio e daquilo
em que se apoiava, o trabalho.

Esse foi o ajuste entre os padrdes e re-
feréncias do passado escravista que desa-
pareciae o alargamento das formas de con-
duta possibilitado pelo dinheiro do café.
Essapossibilidade criou o cendrio e as con-
di¢des de inveng¢ao social de umnovo modo
de vida, mesmo que muito se insista e até se
demonstre, ainda que precariamente, que
houve copia e importagdo de padrdes euro-
peus.Mesmo acoépiateve que serreinventada
na circunstancia de uma sociedade que
mudava e persistia a0 mesmo tempo.

As transformacdes ndo foram privilé-
giodaelite. O tempo e o espago daferrovia,
a disciplina industrial que a regulava, im-
punham também a necessidade de inventar
a sociedade dos trabalhadores. Porque o
Brasil de meados do século XIX era um
Brasil que sabia que aescravidaoiaacabar.
A cessacgao do trafico negreiro dizia isso e
alLeide Terras criavaumregime fundidrio
que pressupunha isso. Mas o escravo con-
tinuava ali,como necessidade econOmicae
como forca de trabalho dominante. O tra-
balhador livre ia sendo gestado nos desen-
contros entre a economia e a politica, nos
debates politicos sobre o fim do cativeiro,
nainvenc¢do de um trabalhador rural carac-
teristicamente brasileiro, sujeitoaumregi-
me de trabalho, o colonato, que seria o gran-
de responsavel pela contraditéria combi-
nac¢ao de trabalho camponés com acumu-
lacao nao-capitalista de capital.

Foi em Paranapiacaba, no Alto da Ser-
ra, que uma verdadeira engenharia social
estabeleceu as condi¢cdes em que a légica
da empresa e a disciplina do trabalho de
que necessitava se materializaram numa
espacialidade habitacional peculiar, bem
diversadaquela que se difundia nos bairros
daelite paulistana. Diferencas contrdrias e

contraditdrias no resultado da mesma me-

diacdo. Em Paranapiacaba, vida cotidiana
e vida privada, em oposic¢ao a lazer e espa-
copublico, foram implantadas e instituidas
juntas.Nomodelode casapopular vitoriana,
estabeleceu-se adiferenciacao funcional de
rua de tras e rua da frente. A parte da casa
voltada para a rua, lugar de entrada da vi-
sita e do social, e a parte da casa voltada
para a viela traseira, para o trabalho e as
matérias-primas da vida doméstica. Essa
distin¢ao funcional trouxe consigo o ele-
mento de civilidade que al6gica da empre-
sa pedia e necessitava. De certo modo, o
novo trabalhador exigido pela empresa
moderna implicava a imposi¢cado de uma
pedagogia do trabalho, na indissociag¢do
entre trabalhar, habitar e ser, uma revolu-
caonas mentalidades,umareordenacao dos
costumes, ainvenc¢do de um modo de vida.

A arquitetura de Paranapiacaba acarre-
tou a difusdo da mentalidade da vida inte-
rior e privada como residuo danecessidade
de constituir um espago de ostentacdo,uma
espacialidade que distinguisse bastidor e
palco. Essa foi a forma de estender a con-
cepcao burguesa de decoro a classe traba-
lhadora. De certo modo, os hierarcas da
empresa transformaram-se em missiona-
rios dacivilizagdo. Foinaferrovia,embora
nao sé nela, que aempresa também se pro-
pOs como missao civilizadora, como ex-
pressdo de um projeto maior de domina-
¢do, mais amplo do que a mera extragao da
riqueza.

Nao foi apenas nas questdes cotidianas
do viver e do sobreviver que a modernida-
de se difundiu. Ela se revestiu de amenida-
des imaginarias referidas a uma nova
espacialidade. A ferrovia adotou um traje-
to que de algum modo reorientava o senti-
do de dire¢cao dos velhos caminhos do mar,
do contato dos paulistas com o mundo. O
mais antigo dos caminhos, do século X VI,
dirigia-se de Sdo Paulo para leste, no cam-
po.,eno limite do campo e da mata quebra-
vaadireitaemdirecdo ao sul, paraentrarna
mata em dire¢ao ao leste. De modo geral,
os caminhos antigos que o sucederam até o
século XIX procuraram consertar esse des-
vio para endireita-lo, o que afinal sé foi

feito pela ferrovia. A ferrovia mudou defi-
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nitivamente o sentido de dire¢ao das via-
gens de Sao Paulo a Santos e de Santos a
Sao Paulo.

Modificou de fato a geografiaimagina-
ria de referéncia da cidade de Sao Paulo e
seu suburbio. Com a ferrovia a viagem
passou a ser direta, de oeste para leste na
dire¢cdo domar. O novo transito abandonou
o trajeto do campo para entrar o mais de-
pressa possivel no trajeto da mata. Uma
natureza exuberante e intocada invade o
imaginario da cidade de Sao Paulo, torna-
se mais proxima. A natureza da Sdo Paulo
colonial fora o campo; com a ferrovia pas-
saaser amatae adesvalorizacdo do campo
em relagdo a mata.

Um certo triunfalismo da conquista da
natureza pelo homem ¢& refor¢cado nessa
reorientacdo, um proposital contraste do
novo e monumental urbano com anatureza
intocada. Os passos dessa conquista sao
valorizados, como em A Carne, de Jilio
Ribeiro, em que ganha foros de persona-
gem o deslumbramento da horta-jardim,do
garden inglés, em face do tipo de domes-
ticagdo da natureza que o imigrante italia-
no dos nucleos coloniais do subtrbio,
plantador de videiras, estabelece em torno
da simbologia da vide e do vinho (2).

Na segunda metade do século XIX, ha
em Sao Paulo uma curiosa disputa entre o
vinho e a cerveja, propostos como novas
bebidas populares de grande consumo,uma
disputa pelo padrao de civilidade. Até en-
tao as classes populares da cidade nao dis-
punham de uma bebida cotidiana nem de
uma bebida de cerimdnia. Nessa disputa o
que esteve em jogo foi o padrao de civili-
dade dos trabalhadores e dos pobres que
passaria a existir com a urbanizagdo e a
industrializa¢do e também que tipo de so-
ciabilidade os agregaria. Pela primeira vez
passaria a existir uma bebida popular nao
estigmatizada, como acontecia com a ca-
chaca, que era bebida calmante de cativo,
da gente servil, mesmo, liberta, com fun-
¢Oes bem diferentes dessas outras duas
bebidas. O trabalho livre, que despontava,
propunha o consumidor na figura do ho-
mem livre; propunha bebidas que fossem

simbolicamente fortes indicadores da liber-

dade pessoal,dohomem,ébom que sediga.
De tal modo, que mulher embriagada tor-
nou-se simbolo por exceléncia da perdada
condic¢do feminina.

Ovinho,que perderiaessadisputa,apon-
tava mais na direcdo de uma sociabilidade
de familia,de umabebida de mesa. A cerve-
ja, que o venceu, indicava uma sociabilida-
de de balcdo, masculina, de espagos publi-
cos. Coisa que nao existia antes, a nfo ser a
cachaca, bebida de escravo, na polarizagdo
com a aguardente do reino, tao rara e tao
caraque,no século XVIII,eravendidacomo
remédio pelos boticdrios. S6 como remédio
tinham os pobres acesso a ela.

O debate entre os defensores do vinho e
os da cerveja dizia respeito a uma demo-
cracia do comer e do beber, de um novo
direito, o direito da bebida que comple-
menta e acompanha o comer. Mas também
a afirmac¢do de um comer com estilo, uma
certa chegada de habitos da nobreza a par-
celas do povo. O imagindrio fazia associa-
¢Oesentre aferrovia,a agricultura de jardi-
nagem, a comida e a bebida. O pais se
europeizava. Mas nao era qualquer euro-
peismo e sim o da “verdadeira” Europa, a
Europadanobreza,oquerestavadadevas-
tacdo da Revolucao Francesa.

E contraditério em Jilio Ribeiro o des-
lumbramento pelos vinhedos de Sao Cae-
tano, quando por eles passava o trem em
que viajava seu personagem, pois preconi-
zavaorepublicanismo contra a monarquia,
os Estados Unidos como referéncia e mo-
delo. Mas aqui o modelo seria alterado,
invertido,em que aordem se sobreporia ao
progresso e lhe daria sentido. A ferroviade
Jilio Ribeiro era, no fundo, a expressao da
ordem e do progresso: a ferrovia era repu-
blicana.Quando darevoltados colonosem
1878,n0 Nucleo Colonial de Sao Caetano,
elaagilizou aordem contra o progresso das
justas reivindicac¢des sociais do homem li-
vre, transportou as tropas darepressao,que
rapidamente foram levadas para a proxi-
midade da colOnia, reduziu o tempo da
desordem e suas implica¢des, abreviou o
alcance das demandas sociais, circunscre-
veu o descontentamento. Em poucos dias

os descontentes foram mandados de trem
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para o Rio de Janeiro e dali para Santa
Catarina. Instituia-se o tempo da ordem e
se abreviava o tempo da desordem. A mu-
dancapossivel eraado progressoregulado
pela ordem, bem diversa do que seria préo-
prio da republica imaginada.

A ferrovia produziu novos cendrios uti-
lizando-se da velha natureza. A ferrovia
produziu a dimensdo cinematografica do
cenario, o cenario como sucessao de ima-
gens,como contradi¢do entre o que passae
o que fica, como jun¢ao de opostos. A na-
tureza que permanece, porém vencida pelo
trem que se move. Isso apareceu no relato
de Rudyard Kipling sobre sua visita ao
Brasil e sua viagem pela Sdo Paulo Railway,
em 1927, na identificacdo e distin¢do de
cheiros industriais e cheiros danatureza (3).

Mas apareceu, também, nas cartas de
Capistrano de Abreu, que se hospedou al-
gumas vezes na casa de Martim Francisco,
sobrinho-neto do patriarca da Independén-
cia, em Santo André, quando vinha a Sao
Paulo: sentia-se longe e perto ao mesmo
tempo, no rural e no urbano, quando ia a
Sdo Paulo passar longas horas de conver-
sacao culta no escritério de Paulo Prado.
Ao invés da polarizacao de rural e urbano,
daantiga distincia enorme e demorada para
ir a fazenda em Jundiai ou Campinas, ou
parairaSantos, aferrovia juntava os opos-
tos, dava dimensao visual a aspectos das
contradi¢des sociais, conciliava as tempo-
ralidades contrarias,ordenava os desarran-
josedescontinuidades,como pressupunha
o republicanismo nascente, ja eivado de
principios do absolutismo e da monarquia.

A ferroviafaziaimaginar,como sugere
Judlio Ribeiro. Estabelecia o marco desse
imagindrio, que ndo era dela. Imaginario
que vinhadas transforma¢des no mundo da
fazenda,que rompiam e redefiniam a pola-
rizagcdo de senhores e escravos, de ca-
sa-grande e senzala, para dar lugar a nova
polarizacao de fazendeiros e colonos, de
sede e coldnia. De certo modo, a mediacao
reordenadora da ferrovia e do que ela re-
presentava com sua nova légica do traba-
lho livre e da reproducao ampliada do ca-
pital se expressou em episddios de insur-

géncia, de descontentamento, de descon-

forto. Como na revolta dos escravos da
Fazenda de Sao Caetano, em 1863, no
mesmo momento em que a ferrovia estava
sendo implantada, seus trilhos correndo
praticamente ao lado, a poucos metros, da
secular casa-grande e das senzalas. A fa-
zendaerauma fazenda industrial, produzia
louga, telhas, tijolos consumidos em Sao
Paulo.Os cativos eram escravos-operarios.
Nao queriam mais trabalhar na fabrica dos
monges de Sao Bento. Preferiam aroga, a
lavoura.

A ferrovia anunciavaerealizavaonovo,
ao mesmo tempo em que nele inseria o velho
e tradicional. Era como se descosturasse a
trama das velhas relacdes sem destrui-las
inteiramente, recosturando-as no sistema
de significados e fun¢des do primado do
capital e de sua reproducao ampliada. Nao
atuava apenas no ambito daeconomia, mas
também no do reajustamento e refuncio-
nalizacdo das relagdes sociais,dos valores,
das concepg¢des.Juntavae separavaas clas-
ses sociais,os passageiros da primeiraclasse
e os passageiros da segunda classe. Rees-
tamentalizava o novo transporte de massa
ao pdr em circulacdo os modernissimos,
luxuosos, caros e segregadores trens a die-
sel,o Cometa,o Estrelae o Planeta,nos anos
20. A novaordem — aordem das separagdes
que se juntavam sem se dissolver — legiti-
mava as diferencas, os que tinham estilo e
os que ndo o tinham. O carro de primeira
classe com o recosto de cabeca do banco
estofado, revestido de pano de linho bran-
co, trocado ao fim de cada viagem, e a se-
gunda classe do banco de madeira. O re-
costo de linho limpo e substituivel como
atenuacgdo simbdlica e real da promiscui-
dade inevitavel.

Para se compreender as transformacodes
ocorridas com a implantacdo da ferrovia é
necessdario considerar a conjugagao de ru-
ral e urbano, de agricola e industrial, de
antigo e novo. A ferrovia era organizada
segundo a l6gica da industria mais moder-
na, que era a légica da engenharia e da
mecanica. Mas também segundo a prudén-
cia mais antiga, propria de uma empresa
que envolvia também a tecnologia social

da ordem apoiada nos valores da tradi¢ao.
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De certo modo, a Sdo Paulo Railway era
vitoriana.Nao por acaso suas estacdoes com-
binaram o tijolo e o ferro, nos adornos de
uma sociedade que, de fato,conservadora-
mente, resistia as simplificacdes da linha
reta. Com ela chegam elementos de preci-
sdo nos horarios, mas também na tecnolo-
giado transporte,no encurtamento real das
distancias pelo encurtamento do tempo
necessdrio para percorré-las. Mas saoreva-
lorizados e adaptados modos e rituais de
deferéncia dos tempos das viagens a cava-
lo. O que importa € ressaltar que essa ino-
vacao tecnolégica rearranjou as relagcdes
sociais, os ritos de proximidade e afasta-
mento, o modo de vida, as mentalidades.
Longe de promover uma ruptura subita e
radical, fez mudancas e rearranjos, promo-
veu adaptacdes e condutas adaptativas.

Rudyard Kipling,na viagem que fez pela
Sao Paulo Railway,de Sao Paulo a Santos,
nos anos 20, destaca em suas notas de via-
gem os cheiros e destaca o tempo. Nota a
incrivel eficiéncia e rapidez na substitui-
¢do do motor de tragdo dos carros da ferro-
via,os tempos curtos de minutos. Mas nota
também a demorada dedica¢ao dos passa-
geiros as despedidas, indicio de cultura
aristocratica, de quem tem tempo para os
rituais da sociabilidade. Percebeu esses
desencontros de tempo: o tempo aristocra-
tico abundante do 6cio e o tempo curto e
empresarial do negdécio, na ferrovia. Sen-
tiu os cheiros da ferrovia: de combustivel,
de tinta,emboranao tivesse notado os chei-
ros da natureza — cafezais, bananais. Sua
aten¢do se agudiza, por estranha, quando
passa da natureza a inddstria. E um estra-
nhamento cultural e de condi¢ao social. Sua
classe e suaidentificacgdo aristocrdtica pro-
duzem significados que definem umaiden-
tidade social estratificada. O racional e
proprio da temporalidade da inddstria e da
empresa € estranhado; o natural da nature-
za (bananeiras, vitorias-régias, que confir-
mam o visto em livros) e suas formas nao
sdo estranhados. Sao duas modalidades
distintas e opostas de admiracao.

Estou falando do moderno e da moder-
nidade, inscritos na estrutura e no funcio-

namento daqueles ja citados dois pélos sim-

bolicos da ferrovia e por meio dela se di-
fundindo para outras relagdes sociais, para
o modo de vida da populagao afetada por
ela. Estou falando das conseqiiéncias so-
ciais e politicas desses dois elementos de
engenharia e das técnicas sociais neles
embutidas, técnicas que permitiam a mani-
pulacdo social e a manipulagao politica.

A ferrovia, por meio dessas inovagdes
técnicas e sociais, e de outras, teve uma
importancia grande na mudanca social em
Sao Paulo. N6s estdvamos de fato saindo
deumasociedade escravistae entrando com
relutincia na sociedade baseada no traba-
lho livre e na contratualidade das relacdes
sociais. As duasinovacdes arquitetOnicas a
que me refiro, a Luz e Paranapiacaba, sdo,
justamente,componentes dessanova men-
talidade, uma nova concepg¢ao da socieda-
de e das rela¢des sociais.

A sociedade escravista era uma socie-
dade baseada no uso de instrumentos fisi-
cos de coercao do trabalhador. As pessoas
estavam subjugadas, fossem escravos ou
nao, pelo fato de que havia uma disciplina
social basicamente implantada pelo chico-
te.Para se sujeitar a disciplina do trabalho,
o escravo precisava de coerc¢ao fisica, ex-
terna, precisava do lembrete permanente
do castigo no tronco.

Com acerto, diziaJoaquim Nabuco que
os senhores e os escravos eram profunda-
mente iguais. O senhor era tdo vitima da
escravidao quanto o escravo. Era a vitima
oposta, evidentemente, uma vez que ele
batia, tinha o monopdlio da violéncia e da
coacgao fisica do trabalhador cativo. Mas
era o cativo e o cativeiro que moldavam
sua personalidade, sua visdo de mundo,seu
autoritarismo, sua mentalidade. Era viti-
ma, a0 mesmo tempo, dessa relagdo social
fundante, que contaminava todas as outras
relagdes sociais, de cativos e de senhores.
Sua mentalidade expressava esse modo de
ser e de pensar da sociedade de entdo.

As mudangas que a ferrovia trouxe fo-
ram mudangas que substituiram a chibata,o
feitor de escravos por uma outra coisa, que
¢ o medo difuso, a interioriza¢@o da coagdo
fisica como coagdo psicoldgica. A ferrovia

trouxe umadisciplina nas relagdes de traba-
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lho e nas relagdes sociais em geral que é
baseada na premissa do medo. As pessoas
devem ter medo para que se cumpra a fun-
cionalidade da sociedade moderna. E assim
que esta sociedade funciona até hoje.

Como mostrou Michel Foucault, a efi-
caciado panoptico,cujaarquitetura foiado-
tadaem Paranapiacaba,como concep¢do da
moderna forma de controle social, consistia
em que a pessoanio podiase esconder. Tudo
podia ser visto a partir da residéncia do en-
genheiro-chefe, hoje chamada de “‘casteli-
nho”. Era exatamente o oposto do conceito
de ocultamento, que foi préprio damasmor-
ra pré-moderna. Era a idéia de que a pessoa
se sentisse tdo visivel que nada lhe restava a
ndo ser ter medo dessa visibilidade e suas
conseqliéncias. Nessa intensa visibilidade
das pessoas,o feitor que houve na sociedade
escravista foi interiorizado na personalida-
de de cada um. Cada um se tornou o seu
proprio feitor,cadaum passou ater medo de
nao estar de acordo com adisciplina prépria
do processo produtivo.

No caso da Estacao da Luz, é o mesmo
medo, mas o medo ao contrario, quer dizer,
o senhor que tem medo do escravo, o pa-
trao que tem medo doempregado, o estran-
geiro que tem medo do nativo. Entao ele
cria uma maquina invisivel para se prote-
ger contra a possibilidade de rebelido da
massa dos nativos perigosos, como eram
concebidas as populagdes subalternas, ou
as classes perigosas,como as batizaram os
historiadores franceses.

Esta ¢ apenas uma informacgao prelimi-
nar, o preambulo de um trabalho mais ex-
tenso que estou desenvolvendo. E uma
andlise em que pretendo trabalhar questdes
tedricas propostas por esses espacos histo-
ricos. Do mesmo modo que tomei como
referéncia Paranapiacaba e a Luz para re-
fletir sobre o medo que presidiu o reorde-
namento das rela¢des sociais, com a crise
da sociedade escravista e com a moderni-
zagdo técnica e industrial de que a ferrovia
foi expressao, pretendo usar dois escritores
brasileiros cuja obra documenta essa tran-
si¢do no plano do imaginario.

Em primeiro lugar, o poeta Fagundes

Varela que, no Didrio de Ldzaro, tem um

poema que se chama “Alto da Serra de
Paranapiacaba” (4). Escrito na época de
conclusao das obras da ferrovia, prova-
velmente antes de a ferrovia comecar a
funcionar, documenta de maneira vibran-
te o imaginario das lonjuras, gerado pela
nostalgia do mar e pela fratura que a serra
instituiaem mentes e sentimentos. A mente
de Varela privilegiava o interior, o sertao,
o modo de vida e o modo de pensar que
viviam seus ultimos momentos. Em se-
gundo lugar, Jdlio Ribeiro, que em seu
romance A Carne num certo momento tra-
ta a ferrovia como personagem, transfor-
madorade cendarios, modos de vida,agen-
te ndo s6 do moderno, mas de modernas
relacdes sociais e politicas. A ferrovia ti-
nha virtudes republicanas e europeizava
Sao Paulo. Seu destino era o mar. Em
Ribeiro,aespacialidade dabusca é oposta
a da busca de Varela.

Sao dois polos das mentalidades da
transi¢cao, as mentalidades que se anula-
vam reciprocamente. Fagundes Varela,
profundamente abalado pela morte de um
filho muito pequeno, perambulava, sobre-
tudo a noite, por cemitérios, pelas fazen-
das dos beneditinos em Sdo Caetano e Sdo
Bernardo, pelos recantos do subtrbio. O
Didrio de Ldzaro, quando se refere a
Paranapiacaba, é indicativo de que aquela
eraumaregido do seu perambular. Na pers-
pectiva desses fragmentos tem sentido
pensar o romantismo como uma forma de
consciéncia social da sociedade que esta-
va terminando. Uma certa modernidade
se anunciava,uma antecipadanostalgiado
que acabava, uma consciéncia de um ser
no limite de um tempo. E o preAmbulo
dramatico da modernidade que se propu-
nha e que ja podia ser pressentida. O tes-
tamento de um tempo, o oposto do que
vinte anos depois diria Jilio Ribeiro na
sua visdo ja cativa do moderno e do via-
jante,do que ndo é tocado pela herancado
passado, pelo que morria.

Aoredorde 1900, varias modifica¢des e
atualiza¢des importantes ocorrem ao longo
da ferrovia, da Sao Paulo Railway. As ma-
quinas de tracdo do equipamento rodante

sdo substituidas por equipamento moderno,
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ha um novo tracado da linha entre a serra e
Santos, uma nova Estacao da Luz. A Esta-
caodaLuz se torna uma estagcao monumen-
tal, imponente e solene. Em boa parte para
atender as demandas de uma sociedade de
elite, com claras distin¢des estamentais. Os
estamentos nao sao classes sociais, sao ca-
madas sociais nas quais as pessoas estiao
situadas por direito de nascimento. Isso foi
muito préprio da Europa medieval, um sis-
tema de classificacao social que se prolon-
gouresidualmente por muito tempo e de que
ainda hd evidéncias fortes nos dias atuais.

O modo estamental de classificagao so-
cial das pessoas chegou ao Brasil com o
descobrimento. A estrutura estamental se
acoplou a estrutura social escravista, que é
outro sistema de classificacdo social. Am-
bos os sistemas se combinaram e operaram
conjuntamente nadefini¢cdo de identidades
edireitos. A elite e o povo ainda conservam
tracos estamentais muito fortes. Quando
alguém diz “Vocé sabe com quem est4 fa-
lando?”, € alguém que se acha nobre ou
que, mesmo ndo o sendo, invoca critérios
estamentais paradistinguir-se do outro nao
pela igualdade, mas pela desigualdade de
direitos.

A EstacdodalLLuz foiconstruidade acor-
do com esses valores estamentais. Por
exemplo, havia a sala para damas de pri-
meira classe, ja que quem nao era da pri-
meira classe ndo era dama. Um reconheci-
mento dadesigualdade,com base em crité-
rios de qualidade social.

Em Paranapiacaba, que a meu ver € o
caso mais interessante, ha um trago vitoria-
no na arquitetura das casas, com a distin-
caode frente e fundo, o que também proce-
de da cultura estamental. Numa parte da
vila ha duas ruas, a que passa na frente das
casas e aque passano fundo das casas. Isso
€ muito caracteristico da arquitetura
vitoriana do século XIX. A distin¢do entre
frente e fundo teve por objetivo introduzir
uma inovacgao social de enorme importan-
cia, que foi a distin¢do entre publico e pri-
vado. O que deve ser mostrado aos outros
e o que deve ser escondido. A area da apa-
réncia e a area do servico. Em Parana-

piacaba o fundo € por onde entrava o car-

vao,lenha, as coisas sujas,a matéria-prima
da vida cotidiana, e a parte da frente estava
reservada para receber as visitas, o excep-
cional, o ndo-cotidiano.

Esses sdo valores da modernidade que
estdo chegando com a ferrovia: o moderno
da maquina, do racional, e o imoderno da
espacialidade estamental. Mas com base
numa outra realidade: o moderno inevita-
vel e o tradicional necessario. Nas casas de
Paranapiacaba, o moderno chega através
da racionalidade prépria da atribuicao das
func¢des subalternas dos servigos e do tra-
balho doméstico ao fundo da casa, modo
estamental também de esconder-lhe a visi-
bilidade. Constitui-se, portanto, a distin-
cdo entre frente e fundo, de que nos fala
Erving Goffman em suas analises sociol6-
gicas, que € a distin¢do entre publico e pri-
vado,necessidade estamental de diferencar
internamente o lugar de viver, preservando
o decoro do visivel e ocultando o que é
propriamente o intimo. Portanto, esses
mecanismos foram formas combinadas de
disseminar nas classes subalternas, entre
os proprios trabalhadores, valores da clas-
se dominante, constituindo no interior da
vida familiar a vida privada. Foi também
forma de estabelecer a contradi¢do do ndo-
cotidiano da fachada nas proprias vias de
fluénciada vida cotidiana que se dissemina
com a ferrovia e seus ritmos baseados na
concepcao linear do tempo, o tempo quan-
titativo da eficiéncia e da reproduciao am-
pliada do capital.

A modernidade se torna emblematica
nessas polariza¢cdes, na medida em que
nelas se juntam os tempos histéricos do
romantismo pré-moderno e daracionalida-
de industrial moderna. Nelas a propria ar-
quitetura cria a distingdo do que deve ser
ocultado e do que deve ser mostrado. Ins-
titui-se, portanto, a necessidade social de
fingir, de representar, de simular, de viver
a vida como um desempenho teatral, que
no entanto tem suas ocultagdes, seus espa-
cos de autenticidade escondida. Nessa du-
plaorientacdao,o medo do visivel se instala
e a légica da aparéncia se impde. Os seres
humanos se cindem e se dividem na unida-

de de auténtico e inauténtico.
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