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Arquitetura e nomadismo contemporaneo

Desafios atuais da insercao de edificacbes moveis
no espaco urbano”

Resumo

Este artigo busca analisar o crescimento recente de producoes arquitetdnicas
que empregam em seu discurso a tematica da mobilidade e nomadismo
contemporaneos, associando-as a um contedo moderno ainda utépico e
focando-se nos desafios de sua insercdo no espaco urbano concreto. Sao
abordados dois casos: a MiniMOD, habitacdo movel de luxo brasileira; e
as Spacebox e TempoHousing, habitacdes moveis holandesas estudantis.
Mesmo em diferentes contextos, observar-se-a4 que ambas se desassociam
de comportamentos némades reais, permeando outras relacdes entre
sujeito-espaco que se realizam através do movimento, importantes cultural
e socialmente para a legitimacdo desta tipologia como representante de
aspectos da contemporaneidade.

Palavras-chave: producao do espaco, arquitetura maével, nomadismo

contemporaneo.

*Este artigo baseia-se par-
cialmente no contetdo apre-
sentado na Dissertacdo de
Mestrado da autora, intitulada
“Quando a realidade cruza o
imaginario: a aplicabilidade da
arquitetura mével nas cidades
contemporaneas”, a qual rece-
beu apoio da Coordenagéo de
Aperfeicoamento de Pessoal
de Nivel Superior (CAPES), en-
tre jJunho e novembro de 2014,
e da Fundacao de Amparo
a Pesquisa do Estado de Sao
Paulo (FAPESP), de janeiro de
2015 ajunho de 2016 (Proces-
so 2014/14900-6). O material
aqui apresentado traz trechos
da dissertacdo, modificados e
atualizados, ndo contemplan-
do todo o tema abrangido por
ela. As opinides, hipoteses e
conclusdes ou recomenda-
cOes expressas neste material
sdo de responsabilidade da
autora e ndo necessariamente
refletem a visdo da CAPES ou
da FAPESP.
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os Ultimos anos, a producao de arquitetura movel
cresceu exponencialmente, apoiando-se em um
discurso que clama sua aplicacdo baseada em
um nomadismo contemporaneo. Através de uma
evolugao e aprimoramento das técnicas, a mobilidade
de espacos construidos, que comegou a ter sua
aplicacao industrial nos finais do século XIX, deixou
de ser somente um sonho criativo, dos desenhos do
Archigram, para se tornar uma realidade cotidiana.
Certamente, ainda h& muito que ser feito dentro
deste campo aplicado, mas o crescimento notavel
do numero de publicacdes (ver JODIDIO & GRAY,
2017; ROKE, 2017; KLANTEN et. al. (ed.), 2015;
NAPPO & VAIRELLI, 2013; KRONENBURG, 2013 (a),
2013 (b); 2003; SIEGAL, 2008; ECHAVARRIA, 2005;
CORDESCU et. al., 2002), eventos e projetos que
exaltam a mobilidade e os fluxos como estruturadores
de cadeias de pensamento arquitetdnico trouxe
a tona (e aos olhos dos pesquisadores) uma
guantidade consideravel de exemplos concretos a
serem estudados, que ja transpuseram a esfera do
virtual para o real. A maior parte do conhecimento
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produzido sobre o assunto enaltece esta tipologia e se
restringe as razoes tedrico-projetuais de sua criacao
e expansao — hoje, ancorada pela permanéncia e
grande importancia das tecnologias de informacao e
comunicacao e a evolucao dos meios de transporte
— e/ou dos avancos das técnicas construtivas de
montagem e desmontagem — atenta aos problemas
ambientais, a industrializacdo da construcao civil,
e ao reuso e reciclagem de edificacbes —, pouco
se discutindo sua realidade empirica, ou seja, as
implicacbes da presenca destes elementos no
espaco concreto. Esta empiria, por sua vez, é quem
realcard sua resistente condicao de “estranheza” ou
“alternatividade”, inserindo a “arquitetura moével”
dentro de um contexto ainda experimental no que
diz respeito a sua relacdo com o espaco urbano,
seus agentes e personagens.

Lidar com a realidade urbana certamente tem se
demonstrado um problema dentro da maioria
dos exemplos de arquitetura moével mais recentes.
Focando nos exemplos de uso habitacional, ver-se-a
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T Abstém-se, neste artigo,
das discussoes sobre tendas,
yurks, etc., de grupos néma-
des ou peripatéticos antigos.
Objetiva-se focar a producao
do espaco baseados em con-
ceitos de modernidade, ja
que estd diretamente relacio-
nada ao discurso atual de um
“nomadismo contempora-
neo”, nocao totalmente des-
vinculada das culturas destes
povos e grupos antigos.
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que eles partem de um discurso de aplicacdo espacial
ainda antigo e enraizado no pensamento moderno
de meados do século XX, como o minimo impacto
a natureza — entendida pelos arquitetos projetistas
desta arquitetura como a parte do mundo ainda
“intocada” pelo homem. Partindo deste principio, a
edificacdo movel seria a resposta para uma tentativa
de insercao espacial leve e tempordria, ndo gerando
grandes transformacdes na “paisagem”. O emprego
do termo “paisagem” ou “natureza” aponta,
portanto, uma clara negligéncia a “paisagem
urbana” ou a contextos mais urbanizados de insercao
(em oposicoes a areas menos urbanizadas, como
0 campo, montanha, reservas ambientais, etc.),
reforcando a ideia desta tipologia como proposta
de “refugio” a vida na “cidade”.

Entretanto, seria errbneo acreditar que estes sao
0s Unicos motivos pelos quais a arquitetura movel
tornou-se tao atraente para aqueles que buscam
isolamento urbano. No exemplo brasileiro da
MiniMOD, apresentado neste artigo, serd obser-
vado que é a propria vantagem da mobilidade do
objeto que possibilita a insercao de edificacdes
em contextos espaciais ainda inexplorados pelo
homem. Ou seja, através do avanco de suas técnicas
construtivas, esta tipologia expandiu novos territorios
de colonizacéo, configurando-se como um nicho
comercial importante a ser explorado dentro
do seleto mercado de experiéncias do habitar.
Operando em uma “zona cinza” (entre urbano e
rural, permanente e temporario), essas edificacoes
questionam o espaco, ao operar nas franjas entre
o legal e ilegal.

Por outro lado, a presenca de alguns exemplos de
arquitetura mével em contextos urbanos, com vieses
menos idealistas e mais pragmaticos (concebidos
e fabricados para atender a uma demanda de
consumo imediata e de larga escala), traz a tona
outras questdes sobre o urbano que nao sdo somente
de caréter projetual ou ideoldgica. Se, ha alguns
anos, esses elementos estdo sendo produzidos e
operados massivamente dentro de uma estrutura
urbana (re)definida para abriga-los, é necessario
melhor compreender os percursos trilhados por
esta vertente produtiva do espaco até o momento
presente, bem como seu atual estagio de aplicacdo.

As Spaceboxes e TempoHousing, ambas exemplos
de habitacoes estudantis moveis, foram concebidas

dentro de um contexto urbano e politico muito
especifico da Holanda de 15 anos atras. Desde
entdo, vém modificando a paisagem urbana e
inserindo novas possibilidades de moradia para o
publico jovem, refugiados e pessoas em situacao
de risco. Focadas na pré-fabricacdo (novamente,
a técnica se destacando) como solucéo para uma
grande demanda habitacional emergencial, essas
unidades comecaram a ser implantadas como medida
paliativa, auxiliadas por modificacbes nas leis de
terra e habitacdo. Ver-se-a que a realidade destas
habitacoes é completamente diferente das para uso
unifamiliar de veraneio (habitacdes sazonais, como a
MiniMOD), pois nao operam em franjas legislativas,
mas totalmente dentro das normativas urbanas,
onde sua mobilidade é uma alternativa rentavel
para reproducao de um modo hegemdnico de
producédo do espaco (que compreende a especulacao
imobilidria, por exemplo). Ademais, mesmo que
possuam similaridades sobre as vantagens de
remocao em um contexto de transitoriedade e
impermanéncia, quebrando a légica da construcao e
destruicao, as habitacdes moveis holandesas ja estdo
passando por processos de estigmatizacao social, o
gue as afastam da valorizada ideologia “némade”
dos novos projetos desta mesma tipologia.

Assim, este artigo busca, através de um recorrido
aos projetos de arquitetura movel, explorar as
dificuldades encontradas por ela no momento da
transposicdo para o espaco concreto, dentro de
diferentes contextos politico-ideoldgicos, espe-
cificamente ao que diz respeito a sua real mobilidade.
Questiona, portanto, até que ponto a tipologia
arquitetonica moével corresponde as demandas
trazidas pelos fluxos socioespaciais e territoriais
recentes, revisitando conceitos como “nomadismo”
e "desterritorializacdo”, dos fildsofos Deleuze e
Guattari, e da figura do “territoriante”, do gedgrafo
Munoz.

O espa¢o em movimento -
Mobilidade como premissa projetual
nos casos habitacionais

Para entender-se o contexto atual da producao de
habitacbes moveis, devemos observar sua rapida
evolucdo desde o momento da Revolucao Industrial,
guando passa a se inserir dentro do pensamento
moderno’, encontrando grande avanco apds o
surgimento de técnicas de pré-fabricacao.
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No século XIX a industrializacdo da construcao civil
possibilitou a combinacao de elementos produzidos
em série — onde o canteiro de obras passou a se
mesclar entre atividades de montagem e artesanais
(BRUNA, 2013 [1973])—, e o transporte de materiais
e/ou estruturas completas entre a fabrica e o local
da construcdo/instalacdo. Desde 1840 é possivel
encontrar edificacdes compostas por pecas montaveis
e desmontaveis, como alguns farois e armazéns,
que eram confeccionados nos patios das fundicdes
e embarcados para os paises do “Novo Mundo”.
As edificacdes continham, inclusive, itens internos e
de acabamento, sendo a montagem orientada por
desenhos que acompanhavam o conjunto (Ibid.).
Este tipo de construcao possibilitou que um mesmo
edificio pudesse ser inserido em diferentes contextos
espaciais, autonomizando o projeto de arquitetura
e modificando sua relacdo com o espaco urbano.

Nas décadas posteriores os Estados Unidos passam a
ter um papel importante na ampliagao da aplicagcdo
dessas construcoes. Durante o periodo da “Marcha
para o Oeste”, grandes estruturas, como hospitais,
foram levadas em pecas através do pais para serem
montadas e instaladas nas novas areas ocupadas. A
inovacao do periodo, entretanto, estava na producao
habitacional, que também era pré-fabricada e
transportada, acelerando o processo de colonizacdo
(Ibid.).

A mobilidade de edificacbes pensada como solucéo
para problemas dentro da industria da construcao
civil (canteiro de obras) teve ainda mais repercussao
ap6s a eclosao da 12 Grande Guerra. Prevendo
uma demanda futura de habitacdes minimas como
resposta rapida aos desastres da guerra, Buckminster
Fuller idealiza o primeiro modelo da Dymaxion
Dwelling Machine (Maquina de Morar Dymaxion),
em 1930. E neste momento que a arquitetura
movel comeca a ser pensada dentro de um contexto
de velocidade (caracterizadora do moderno) nos
processos de transformacao e producao do espaco,
buscando atuar, pela primeira vez, como solucao
para problemas emergenciais de moradia.

Neste periodo, a indUstria americana também vé
surgir espacos moéveis concebidos para um habitar
em movimento, possibilitando experiéncias do morar
mutdveis em seu contexto urbano, mas permanentes
em relacao a edificacdo. Assim, é lancado ao mercado
um espaco sobre rodas rebocavel, o Airstream, que

da liberdade ao proprietario/morador de desloca-
lo conforme seu proéprio fluxo espacial — foge-se,
portanto, dos deslocamentos feitos somente por
funcado construtiva. Lancado em 1936, ganhou
grande reconhecimento em carater mundial,
permanecendo como referéncia de habitacdo movel
ao longo das décadas posteriores (alguns modelos
ainda sao produzidos atualmente).

A partir da década de 40, a pré-fabricacdo e a
criacdo de unidades méveis habitacionais continua a
ganhar importancia no cenario arquitetonico, desta
vez conceitualmente. No campo da Arquitetura,
Yona Friedman, Nicholas Habraken, Constant
Nieuwenhyus, Cedric Price, Buckminster Fuller (ja
citado anteriormente), e o grupo Archigram foram
0S mais proeminentes.

Ao refutar principios de rigidez, estaticidade e
durabilidade, e valorizar os de mobilidade,
flexibilidade, instantaneidade, efemeridade,
obsolescéncia e reciclagem (SILVA, 2004; SADLER,
2005; SELWYN, 2008), o Archigram marcava-se como
o principal criador de projetos nao concretizados
gue abordavam a mobilidade dentro de um contexto
sociocultural, ou seja, para além da simples evolucdo
das técnicas. Seus projetos ainda se demonstram
como altamente contemporaneos, tanto no que diz
respeito a sua relacado com a realidade informacional
de hoje (quase que premeditada pelo grupo), quanto
as tentativas de concrecao fisica que outros arquitetos
vém buscando dar a suas ideias. A Plug-In City
(1964), por exemplo, é um dos projetos com uma
clara influéncia formal as habitacdes estudantis
moveis holandesas (superestrutura mais plugues)
que serao vistas posteriormente, mesmo que nao
contemplando os mesmos aspectos tedrico-projetuais
de concepcao.

E também neste periodo (segunda metade do século
XX) que a habitacdo mével passa a redialogar habitos
de deslocamento de veraneio (iniciados com o
Airstream), reforcando o impulso do sujeito moderno
na busca de experiéncias espaco-temporais alternas
(e alternativas) — a experiéncia da passagem entre
“mundos” diferentes (com a MiniMOD, veremos
gue esse tema ainda é aplicado nos projetos atuais).

A mostra de projetos “The New Domestic Landscape”,
organizada pelo MoMA, em 1972, foi crucial para
a concrecao fisica de prototipos habitacionais que
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2Entre aspas, uma vez que o
termo é utilizado nos discur-
sos deste tipo de producao
arquiteténica, somente do
ponto de vista técnico ou
tecnolégico: Sustentabilida-
de como a capacidade de
permanéncia temporal de um
sistema variavel e produtivo.
No campo da arquitetura e
do planejamento urbano esta
constantemente se referindo
a reducao de gastos de ener-
gia e matéria-prima, ao com-
bate a poluicao dos recursos
naturais, ao manejo de bens
essenciais a sobrevivéncia da
espécie sem agredir o meio
ambiente, etc. O conceito,
porém, é muito mais com-
plexo, englobando fatores
econdmicos, identitarios, so-
cioculturais e politicos.
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fugissem da producdo automobilistica. A fim de
trazer exemplos do design italiano a Nova York,
a exposicao encomendou espacos moéveis que
discutissem a aplicabilidade deste objeto como
bem de consumo, atendendo as mudancas na
producado — uso de novos materiais, como o plastico
— e nos estilos de vida da época — novas formagoes
familiares, menores e distribuidas no territério
(MUSEUM OF MODERN ART, 1972). Outro exemplo
deste periodo que, desta vez, proporcionou uma
experiéncia concreta de habitacdo, foi a Six-Shell
Bubble House (Bulle 6 Coques), de Jean Benjamin
Maneval. Construida em 20 exemplares, seu conjunto
formou um pequeno vilarejo experimental para fins
de veraneio em Gripp, na Franca, no periodo de 1967
a 1998. Atualmente, o conjunto foi parcialmente
desmontado, e teve uma de suas unidades exposta
como obra de arte na galeria Philippe Jousse em
2012, e na Trienal de Mildo, em 2014.

Por volta dos anos 80, é possivel afirmar que se inicia o
periodo da arquitetura mével contemporanea, com um
retorno a todas as fases anteriormente apresentadas.
Focando na concepcao de espacos que consideram
técnicas industrializadas de construcao e a producao
em série acelerada, surgiram os primeiros exemplos
feitos de contéineres. Um aumento con-sideravel no
numero de exemplos que amparam seus discursos
em conceitos de “sustentabilidade”?, também
sd0 uma revisita a alguns conceitos modernistas
como o minimo impacto a natureza, autonomia
de funcionamento, etc. Como novidade, estaria o
acompanhamento as mudancas nos sistemas de
producao e consumo globais (just-in-time), onde
os métodos de projeto se modificaram para abrigar
possibilidades de personalizacdo, na qual o cliente
poderia escolher os itens incluidos na edificacao, seu
formato e materiais (como veremos, também, com
a MiniMOD); o acompanhamento aos processos de
individualizacdo e formacoes familiares menores
(na forma de protétipos ou edificacdes reais); e a
utilizacdo concreta de edificacbes moveis como
medida emergencial para desastres ambientais e
de guerra.

Além deste quadro, e chegando ao foco deste
trabalho, a arquitetura mével também tem ganhado
forca atualmente ao se inserir dentro de um discurso
de “nomadismo” global. Utilizando-se do avanco na
mobilidade espacial humana, resultado da presenca e
evolucdo permanente das tecnologias de transporte,

informacao e comunicacdo, esses objetos sao
propagandeados como a tipologia paradigmatica de
um mundo do capital (e de um sujeito) flexivel e sem
limites territoriais. Ampliando as formas de ocupacao
urbana, rediscutem a ativacdo de espacos urbanos
geralmente nao pensados para o “morar”, como uma
prética tempordria, e apropriam-se, assim, de estilos
de vida mais mobilizados, como estudantes (como
veremos no caso das Spacebox e TempoHousing)
e viajantes, para justificar aplicacdo em contextos
espaco-temporais especificamente contemporaneos.

Com o retrospecto histérico anteriormente levantado,
é possivel constatar que os desafios desta tipologia
j& nao estao mais nas suas técnicas de confeccao
— provadas capazes de produzir unidades méveis,
auténomas e com qualidades térmicas e acusticas
suficientes para serem espacos habitaveis —, mas
sim no momento de sua transcricdo para o espaco
real, das praticas sociais e culturais e dos dominios
politicos e territoriais.

O principal, e estruturador deste artigo, é o da
dificuldade de concretizar a mobilidade arquitetonica
como a tipologia de um estilo de vida “némade”,
dando a seu discurso um teor ainda utépico. Uma
das razoes pelas quais o espaco mével para moradia
ndo é convertido em espaco habitado esta, por
exemplo, na auséncia de regulacdes especificas que
viabilizem a aplicacdo desta tipologia. Veremos que
essas dificuldades, no contexto brasileiro, estagnarédo
a producao da tipologia para areas ndo urbanas
(onde nao se ha tanto controle sobre o espaco),
com o caso da MiniMOD (que também traré outras
guestoes especificas para a dificuldade de sua
difusdo). J4, no contexto holandés, com as Spacebox
e TempoHousing, a mobilidade sera resultado de uma
reestruturacao politica, habitacional e urbana, que
tornar-lhe-a4 uma pratica viavel, desde que dentro
de um sistema rentista de producao do espaco.

MiniMOD - Arquitetura mével como
mecanismo para colonizacao seletiva

Alguns anos antes do surgimento da MiniMOD, os
arquitetos do escritério MAPA tiveram problemas
para a execucao de seus projetos residenciais em
areas nao urbanas de dificil acesso. Uma de suas
residéncias, que ja havia sido pensada com um
sistema de pecas pré-fabricadas para facilitar a
sua construcdo — evitando-se canteiros de obra e
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Figura 1: Primeira versao da
MiniMOD. Esta casa foi um
protétipo financiado pelo
escritério como forma de
teste de um sistema cons-
trutivo pensado para ser
transportado para locais de
dificil acesso. Fonte: Leonar-
do Finotti ©.
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deslocamentos diarios de mao-de-obra convencional
—, acabou nao sendo construida porque os custos
da mao-de-obra especializada na montagem destes
sistemas ainda eram (e sdo) muitos altos no Brasil. A
MiniMOD foi concebida, entao, como um protétipo
de teste de um sistema estrutural que poderia
servir de base para a concepcdo de residéncias
modulares que minimizariam o deslocamento das
equipes de construcdo/montagem até os locais de
implantacao, viabilizando-se, assim, sua aplicacao
em locais afastados de centros urbanos de forma
mais barata. A confeccdo de um modelo que
pudesse ser totalmente construido dentro de um
ambiente controlado também atraiu o escritério
porque facilitaria a chegada dos materiais e, por
sua vez, o acompanhamento da obra. Também
viabilizaria tanto a possibilidade de uma exportacdo
de um produto completo a regides mais afastadas
do local do escritério, quanto a reducdo do numero
de viagens feito pelos arquitetos. (ANDRADES, em
entrevista realizada em Julho/2016)

Apesar de a MiniMOD ter surgido de uma decisdo
baseada nas etapas construtivas da edificacao,

visando atender uma clientela que desejava moradias
de veraneio em areas afastadas e de dificil acesso,

ela foi vendida com um discurso de uma suposta
“flexibilidade externa némade” (MAPA ARQ,
MiniMOD. 2013). Ou seja, sua “flexibilidade”
nao estaria s6 no mobilidrio interno, nem em sua
modulacdo ou adaptabilidade a diversas funcoes,
mas também em sua portabilidade— sua capacidade
para ser transportavel.

O modelo, no entanto, ndo havia sido pensado
para ser deslocado com frequéncias anuais ou
sazonais, uma vez que alguns aspectos construtivos
—como a manta de impermeabilizacdo, as fundacoes
e instalacoes hidraulicas e elétricas — teriam de
ser refeitas a cada novo local de implantacao
(ANDRADES, idem). O comportamento espaco-
temporal dessa unidade era como o de um objeto
de instalacdo permanente, no qual se deixava em
aberto uma possibilidade de deslocamento, caso
0 proprietario concordasse em arcar com os altos
custos de seu transporte e instalacdo, ou desejasse
vender a unidade habitacional para alguém instala-la
em outra localidade.
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Figura 2: Duas MiniMODs
construidas dentro do con-
dominio Fazenda Catucaba,
onde as edificacoes estao
distantes quase 1 km uma
das outras. Fonte Google
Earth: DigitalGlobe ©.
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Ou seja, este projeto nao foi pensado, em nenhum
momento, como uma arquitetura némade, tanto
no que diz respeito & sua flexibilidade territorial,
guanto ao publico que iria, de fato, se apropriar dela
(tema aprofundado no topico final deste artigo).
O comportamento territorial dos usuérios dessas
unidades (proprietarios ou nao) — representados
pelos novos projetos ndo prototipicos que foram
concluidos em 2016 — é ciclico, e nao se configura
como um nomadismo, seja ele em termos classicos
ou contemporaneos. Por serem residéncias de
veraneio, sao utilizadas de maneira temporaria,
mas recorrente, operando como pontos de parada
de fluxos cotidianos e/ou sazonais. Sua insercao
espacial, inclusive, é o principal fator motivador
(ou o fim, o objetivo, o ponto de partida/chegada)
para o acontecimento desses deslocamentos, ao
propiciar experiéncias espaco-temporais distintas das
vivenciadas no espaco-tempo da cidade (territorio
da aglomeracao urbana).

Segundo os arquitetos, a “experiéncia de habitar a
MiniMOD é inseparavel da paisagem” (MAPA ARQ,
MiniMOD, 2013) — esta entendida aqui como 0 meio
ambiente natural e intocado —, 0 que situa este projeto
dentro de uma producao de arquitetura que encontra
na mobilidade uma solucao para a criacao de espacos
de “refugio” da vida urbana. Dessa forma, pode-se

considerar que a MiniMOD (e outros projeto similares a
ela) faz parte de um processo de “colonizacao seletiva”
de por¢oes do territorio, motivado por forcas repulsivas
aos centros urbanos — processo que ja ocorre ha muito
tempo com unidades estéaticas.

Mesmo que o movimento cidade-campo de fins
de semana nao seja uma especificidade de classes
socioecondmicas mais altas, a “seletividade”
caracterizadora deste processo se mostra presente
na MiniMOD quando a experiéncia espaco-temporal
“nao urbanas” proporcionada por ela somente
acontece em megacondominios rurais. Esta formagao
tem se mostrado predominante em municipios de
menor porte, préximo as grandes capitais, como Sao
Paulo. O acesso a propriedade de porcoes de terra
dentro destes condominios, geralmente préximos
a areas de preservacao ambiental, é extremamente
restrito, e sua intocabilidade e homogeneizacao do
conjunto sao garantidas por formas de controle.
A sensacao de "vizinhanca” é garantida através
de avaliacbes socioecondmicas e culturais de seus
potenciais compradores; e o parcelamento da
terra geralmente é feito em glebas maiores e nédo
divisiveis, buscando-se preservar a “qualidade” da
paisagem através da baixa densidade de unidades
habitacionais, inclusive incentivando o uso de
edificacoes removiveis.
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A Fazenda Catucaba, onde foram instaladas as duas
Gltimas unidades da MiniMOD é um exemplo do
que foi descrito. Lancado em 2014 na zona rural
de Sdo Luis do Paraitinga — SP, este condominio
rural s6 autoriza a construcdo de projetos de
escritérios selecionados (MK7 e MAPA) — prética
comum em condominios paulistas de luxo —, sendo
obrigatorio, neste caso, edificacdes modulares e de
facil instalacdo/remocao. A seletividade do conjunto
também ¢é reafirmada pelas informacdes que os
préprios administradores da Fazenda proporcionam:
“Devido ao nimero pequeno de terrenos disponiveis
e a necessidade dos proprietarios se identificarem
com o conceito do local, os compradores potenciais
precisam ser acreditados pela Fazenda Catucaba”
(CASAS DE CATUCABA. Terrenos. Como funciona?.
Grifo nosso). Assim, a MiniMOD, uma das poucas
unidades completamente pré-fabricadas (mesmo
gue em maédulos) brasileiras, acabou tornando-se um
mecanismo importante para o processo de colonizacdo
seletiva desta porcdo do territério paulista — uma
situacao a qual outros objetos de arquitetura movel
também estardo suscetiveis a passar.

Andrades (2016) afirma que o conceito da MiniMOD,
mesmo tendo sido escolhido para a instalacao dentro
deste conjunto seletivo — o que a colocaria como um
objeto de desejo, dentro do mercado de habitacoes
moveis brasileiro —, ndo teve muitos compradores.
Algumas das maiores dificuldades em nosso pafs,
segundo ele, estariam na aceitacao sociocultural
das propostas que esta tipologia traz, como o uso
da pré-fabricacdo para o fornecimento de unidades
de alta qualidade, ainda culturalmente arraigada a
nocao de provisoriedade e precariedade (contexto
similar ao atual das habitacdes méveis holandesas,
a ser visto no proximo tépico), e sua associacao a
experiéncia de moradia das microhabitacdes, o que
condicionaria a uma readequacao de estilos de vida.

Além disso, outro fator crucial em relacdo ao acesso
a esse tipo de moradia é o financiamento. Hoje, no
Brasil, a obtencdo de empréstimos para a construcdo
de novas moradias estd, necessariamente, atrelada a
propriedade da terra—ou seja, ndo é possivel adquirir-
se empréstimos para a construcao de edificacoes,
moveis ou nao, sem que se tenha a propriedade
de um lote ou terreno. Mesmo quando o devedor
possui essa porcao de terra, o projeto financiado
deve ser analisado pelo banco, o que pode esbarrar
em limitacbes normativas (materiais, sistemas de

instalacao, etc.). Logo, uma das poucas alternativas
gue restam é o custeio pleno e em prazo reduzido
do valor da edificacdo pelo comprador, direto
com a fabrica ou escritério projetista, o que reduz
drasticamente e socioeconomicamente o acesso
as construcdes moveis. As limitacdes normativas
brasileiras também sdo responsaveis por causar
uma expulsdo destes projetos de arquitetura moével
para as areas rurais, ou ao que Andrades (2016)
chama de “zonas cinzas”, onde a fiscalizacdo e
aprovacao destes exemplos costuma ser muito
mais branda e facilitada do que nas areas urbanas
— geralmente aprovados como temporarios ou
sob uma legislacdo de transito. Assim, além das
MiniMODs ja serem direcionadas a um publico-
alvo que busca residéncias de final de semana, as
restricoes normativas, legislativas e financeiras as
impedem de serem implantadas em maior escala
e na cidade, fazendo com que sejam sempre vistas
em situacdes isoladas, longe dos nucleos urbanos e
sejam destinadas a parcelas abastadas da populacao.

Por fim, é possivel concluir que o contexto da
producdo de unidades habitacionais moveis no
Brasil estd fortemente atrelado a suas vantagens
construtivas e a industria de pré-fabricacdo, nao
buscando, verdadeiramente, se associar a estilos
de vida ndbmades. O individuo que se apropria
destes espacos, entretanto, utiliza essa arquitetura
para ampliar suas formas de dominio em territérios
de dificil acessibilidade, tornando esta tipologia
um mecanismo para processos de “colonizacdo
seletiva”. Nestes casos, a “mobilidade” da habitacdo
funciona, também, como apaziguadora de potenciais
conflitos legislativos ou da imagem da paisagem. J&
a sua desvinculacao do urbano estd relacionada a
comportamentos territoriais de seu publico-alvo (mais
elitizado, que possui ciclos espaco-temporais divididos
entre moradias de trabalho e moradias de lazer),
e também a restricdes legislativas (principalmente
financeiras) e técnicas (industriais), que impossibilitam
que a tipologia maével torne-se uma alternativa mais
barata ou mais acessivel a populagdo como um todo.

Spacebox e TempoHousing -
Arquitetura movel como alternativa
habitacional rentista

A Holanda é um pais que possui leis rigidas em
relagcdo ao uso e ocupacao do solo urbano, heranca
das politicas de zoneamento do periodo do pds-
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guerra. Com a reestruturacao produtiva-territorial
dos anos 70, quando as empresas do setor industrial
comecaram a se instalar em outros paises ou mu-
nicipios de menor porte, os antigos edificios fabris
localizados nos grandes centros urbanos ficaram
desocupados, gerando grandes vazios demogréaficos
dentro do perimetro urbano, j& que estas leis
impediam sua transformacao em &reas para outras
funcoes, como residéncias ou comércios.

O aumento populacional nas décadas seguintes,
concomitante a reestruturacao social e familiar do pais
(aumento no nivel de divorcios, emancipacao estudantil,
chegada de imigrantes e refugiados) e a inflexibilidade
dos planos urbanos, resultou em uma crise de seu
setor habitacional, especialmente no fornecimento
de unidades menores, mais baratas e localizadas em
regides centrais. Como resultado, durante os anos
90, o numero de ocupacdes (squatting) de galpdes
vazios e edificios de escritérios inutilizados aumentou
gradualmente, organizadas, principalmente, por jovens
universitarios que, apesar de possuirem renda para
entrar no sistema imobiliario, ndo encontravam opgoes
de moradia adaptadas para seus perfis (DE JONG, em
entrevista realizada em Marco/2016).

Neste mesmo periodo (final dos anos 90), propostas de
planos mais flexiveis e que levavam em consideracao
as temporalidades urbanas (como o “urbanismo em
camadas”) estavam ganhando grande repercussao
nas politicas holandesas (VAN SCHAICK & KLAASEN,
2001), contemplando estruturalmente solucdes que
pudessem ser implantadas tanto em curto prazo—um
atestado do “aqui e o agora, sem a pretensao de
universalidades e valores eternos” (SJIMONS, 2002)
—, quanto a longo, como a remodelacdo das leis de
zoneamento. Assim, para tentar minimizar a crise
habitacional de uma forma répida, autorizou-se a
liberacdo de permissdes temporarias de ocupacao
para fins de moradia nestes edificios e/ou terrenos
ociosos, desde que administradas pelas corporacoes
habitacionais holandesas [woningcorporaties)®
(naguele momento, com maior participacao publica).
O uso das corporacdes habitacionais, por parte do
poder publico, manteria a garantia de propriedade
aos donos dos espacos ocupados, ao mesmo
tempo em que neutralizaria esses movimentos de
reivindicacao e resisténcia.

Os edificios remodelados e as novas instalacoes
deveriam ser destinados especialmente ao nicho

estudantil (que nao entrariam em cotas sociais de
moradia), com contratos de aluguel temporarios
durando, em média, um periodo de cinco anos
(renovavel, segundo a demanda). Essas unidades
habitacionais deveriam ser facilmente removiveis,
caso a destinacao prévia de sua area de ocupacao
(industrial, por exemplo) encontrasse novos
investidores dentro deste intervalo dos contratos
temporarios. Em outros casos, a temporariedade
poderia ser aproveitada pelo proprietdrio como
alternativa para extracao de renda da terra, enquanto
aguardavam-se as alteracoes legislativas (das leis de
zoneamento) e aprovacoes imobilidrias necessarias
para implantacao de projetos de renovacao urbana
(DUIN, em entrevista realizada em Marco/2016).

A urgéncia na solugdo do problema de moradia
fez com que as corporacdes buscassem sistemas
construtivos modulares e pré-fabricados (nicho
muito desenvolvido na Holanda), passiveis de serem
produzidos e transportados rapidamente e em larga
escala. A portabilidade (e mobilidade) das unidades
de moradia tornava o investimento nas unidades
tempordrias mais rentavel neste contexto transitério
de futuras remocoes, pois possibilitava a venda e/
ou transporte para outra localidade, mantendo-se
a extracao de renda de alugueis sem a necessidade
de novas construcoes. Essas habitacoes funcionavam
(e ainda funcionam), portanto, como legitimas
“maquinas de morar” (conceito moderno), operando
como “meios de producdo” méveis, sendo a ma-
quina a residéncia e seu “produto” o aluguel.

As Spaceboxes e os conjuntos da TempoHousing,
como exemplos de habitacdes méveis estudantis,
surgiram em meio a este contexto, ganhando
grande repercussao nacional e internacionalmente,
a primeira devido ao design diferencial e pioneirismo
na proposta, a segunda pelo grande numero de
unidades e o uso de contéineres como alternativa
de moradia (uma inovacao para o periodo).

A Spacebox (2002) — projetada pelo arquiteto Mart
de Jong, do escritério De Vijf —, teve uma dificil
aceitacdo inicial. Seu primeiro conjunto, construido
em Delft, foi chamado de “micro-ondas” pelos
moradores locais, que refutavam a ideia de se
morar em uma “caixa” [space = "espaco”; box
= "caixa"], ja que a cultura do container ainda
era muito inovadora para o periodo. O projeto
foi sendo progressivamente aceito na medida em
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Figuras 3 e 4: Spaceboxes
em Eindhoven, Holanda.
Figura de cima: uma imagem
de um dos conjuntos. Figura
de baixo: o edificio vertical
onde os alunos foram relo-
cados em Agosto de 2017
(data posterior a fotografia).
Hoje, as unidades tempora-
rias desse conjunto ja foram
completamente removidas.
Fonte: Maira Cristo Daitx,
fotos tiradas em 29/03/2016.

V15N1

I'SCO

Arquitetura e nomadismo contemporaneo. Desafios atuais da insercao de edificacbes moveis no espaco urbano.

que os estudantes observavam as vantagens que
as moradias temporarias proporcionavam durante
0s anos do curso, como a proximidade dos campi
universitarios, os precos baixos e a possibilidade
de espacos privativos completos, correspondendo,
assim, as expectativas do mercado. (DE JONG, 2016)

Os conjuntos de Spacebox geralmente sao admi-
nistrados por corporacdes habitacionais em municipios
menores. A encomenda das unidades era feita em

contato com empresas que possuiam os direitos
de fabricacdo sobre a marca (a Spacebox é uma
marca registrada) e instaladas em areas cedidas pelas

universidades. Na maioria dos casos de implantacao,
elas eram utilizadas temporariamente para estudantes
estrangeiros até que os alojamentos permanentes
fossem construidos, como no caso de Eindhoven
(hoje, ja totalmente desmontado — ver Figuras 4
e 5). Operavam, portanto, em didlogo direto com
as demandas especificas de cada universidade e
municipio, o que resultou espacialmente em conjuntos
menores e com ciclos de duracdo mais curtos. Ao
fim da demanda estudantil, algumas unidades fo-
ram cedidas para habitacao social, alojamento de
refugiados ou instalacdo de pessoas em situacao
de risco.
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Figura 5: Keetwonen. Habi-
tacdo estudantil temporéaria
em containers, administrado
pela empresa TempoHou-
sing. E o maior conjunto de
habitacées em container ja
feito. As torres ao fundo séo
o presidio municipal, vizinho
do conjunto. Fonte: Tempo-
Housing ©.
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A TempoHousing, corporacdo habitacional
especializada na construcao de edificios feitos de
containers, também surgiu no periodo da crise de
moradia estudantil holandesa. Seu primeiro conjunto
projetado e construido, chamado Keetwonen (2005,
ver Figura 6) [keet = "abrigo”; wonen = "habitagdo"],
foi instalado em Amsterdam e firmou-se como o
maior conjunto habitacional feito em containers
do mundo, com mais de mil unidades de moradia,
espacos para escritérios (incluindo o da companhia),
um café, supermercado, um centro académico e uma
guadra de esportes. Somente estudantes poderiam
morar nas unidades, cujo contrato temporario de
aluguel é condicional a matricula em algum curso
universitario de Amsterdam.

Atualmente, o conjunto encontra-se em processo
de desmanche e comercializacao (possibilidade para
mobilidade). Quando foi construido, localizava-se em
uma area com destinacao industrial, ndo valorizada
devido a proximidade com o presidio municipal e a
longa distancia das linhas de transporte principais
(ver Figuras 7 e 8). Com a instalacao de uma estacdo
de metrd nas proximidades, a drea comecou a
ser valorizada e, hoje, passa por um processo

de renovacdo urbanistica, de empreendimentos
imobilidrios residenciais e comerciais (ver Figuras 09
e 10) —rresultado da revisao das leis de zoneamento
anteriormente citadas. A remocao do conjunto sera
feita em partes, com dois edificios desmontados até
dezembro de 2017, e os restantes até janeiro de
2020 (KEETWONEN FOR SALE, 2017).

Em nenhum dos casos — Spacebox ou TempoHousing
— as unidades de moradia eram destinadas a
propriedade dos moradores, sendo impossivel,
portanto, que se deslocassem de acordo com seus
fluxos individuais. A mobilidade dessas unidades
era determinada pelas corporacdes habitacionais
gue, por sua vez, estavam sujeitas a legislacdo
urbana e aos contratos temporarios de ocupacao
—ou seja, operava dentro de um sistema altamente
controlado por normativas e interesses politico-
administrativos. Este padrao de ocupacao espacial
atendia aos interesses dos proprietarios de terra,
funcionando como uma alternativa rentista para
processos de especulacdo imobilidria e formas
mais neoliberais de producdo do espaco (como o
incentivo a propriedade privada de moradias e as
grandes operacoes urbanas).
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Figura 6 (topo): Area antes
da locacao das unidades.
Fonte: TempoHousing ©.

Figura 7: Canal que divide
o conjunto de unidades da
TempoHousing e o presi-
dio municipal. Fonte: Maira
Cristo Daitx, foto tirada em
31/03/2016.
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Figuras 8 e 9: Entorno das
unidades TempoHousing,
em transformacdo. Figura
de cima - empreendimento
residencial em fase de cons-
trucao. Figura de baixo - edi-
ficios industriais remanescen-
tes. Fonte: Maira Cristo Daitx,
fotos tiradas em 31/03/2016.
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4 As Spaceboxes foram ins-
taladas em 14 localidades
diferentes: Alphen (2 unida-
des), Amersfoort, Apeldoorn,
Delft, Eindhoven, Goes (10
unidades), Heerlen (2 uni-
dades), Leiden (1 unidade),
Lelystad, Utrecht e Vlodrop
(desmontado em 2012), na
Holanda; Aachen e Kohren,
na Alemanha; e Dublin, na
Irlanda (um caso de Spacebox
mista com pré-fabricados
convencionais, proposta feita
recentemente pela nova ad-
ministracdo da marca).

5Como os perpetual tra-
vellers, individuos que apro-
veitam da alta mobilidade
e normativas internacionais
para circular entre diversos
paises, sem fixar residéncia
em nenhum deles, para evi-
tar a cobranca de impostos
sobre seu tesouro ou outros
impostos estatais.
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A realidade dentro da qual estavam inseridos esses
desmistificava, portanto, a propaganda inicial que
lhes foi feita, nos anos 2000, como “mochila
estendida”, “casa portatil”, “lar em movimento”,
etc. (DEJONG, 2016). A exaltacao da forma dentro
dos antigos ideais modernos de mobilidade e sua
possivel associacao a comportamentos “némades”
ndo passava de uma tentativa de fazer com que o
publico aceitasse uma forma de morar até entéo
muito estranha, mesmo para o publico holandés
acostumado com a pré-fabricacao.

Poucas unidades foram adquiridas para uso individual,
porque, da mesma maneira que a MiniMOD, seu
funcionamento s6 poderia ocorrer se o proprietario
tivesse um local de instalacao (cujo preco da terra,
na Holanda, é quase duas vezes o valor da unidade).
Os custos para esse investimento resultavam-se
muito altos, o que restringia seu mercado para as
corporagdes habitacionais. Os conjuntos construidos
por elas, por sua vez, ndo possibilitavam a acoplagem
de unidades individuais préprias, como a ideia da
Plug-In City, mesmo que sua aparéncia fosse similar.
Os projetos arquitetonicos dessas edificacoes eram
pensados para atender a esta demanda empresarial,
feito de forma auténoma e sem contato com o
morador. Logo, na ocasido de uma necessaria
remogao, a estrutura de acoplagem acompanhava
o destino das unidades, ndo funcionando como
ponto de parada para fluxos mais individualizados
e difusos.

Como meios para extracdo de renda, as unidades
tornavam-se sedentdrias porque seu movimento
constante poderia gerar danos a estrutura, reduzindo
sua vida util e valor de venda. Logo, a maioria dos
conjuntos permanecia no mesmo local pela maior
guantidade de tempo possivel, preferindo-se renovar
os contratos de ocupacdo tempordria do que utilizar-
se de sua habilidade movel.

Devido a menor dimensdo de seus conjuntos,
as Spaceboxes, hoje, j4 possuem registros de
deslocamento e relocacao, inclusive atuando
dentro de demandas mais recentes sobre moradias
emergenciais e temporarias. As unidades do campus
de Utrecht foram vendidas a uma corporacao
alema, e instaladas em Aachen, para alojamento de
refugiados (2012-2014); as unidades de Amersfoort
foram transportadas para o campus de Apeldoorn

(2011), devido a construcdo de um novo edificio
industrial em sua antiga area de ocupacdo, mas
ja se encontram em processo de desmanche; e o
conjunto de Delft estd sendo desmontado porque
a corporacao habitacional dona das unidades vem
encontrando dificuldades na reposicao de pecas e
aquisicao de novas unidades para expansao de seus
espacos de moradia.*

também, devido ao
redirecionamento da demanda emergencial destas
habitacoes temporérias a perfis de moradores social
e culturalmente mais heterogéneos, como refugiados

Neste ultimo caso,

e pessoas em processos de nacionalizacao, a forma
“estranha” da Spacebox, ou até mesmo de unidades-
container, ndo tem sido mais a preterida, optando-se
por modelos mais flexiveis e expansiveis e que se
assemelhem as construcdes convencionais (DUIN,
2016; DE JONG, 2016). Essa transformacao tipologica
é uma tentativa de desestigmatizar a habitacao
movel como alternativa precaria ou temporaria de
moradia, ou como referente a um Unico grupo social
ou econdmico. Assim, busca-se evitar a construcao
cultural de guetos e auxiliar o processo de insercao
social destes novos individuos e familias.

Nomadismo contemporaneo -
(Des)construcao do discurso
arquitetonico e suas implicacoes
concretas

De muitas maneiras os exemplos de arquitetura
movel contemporaneos tentam responder a anseios
herdados do periodo moderno, utilizando-se do
avanco das técnicas construtivas para finalmente
testar possibilidades de insercao de seus objetos
no espago concreto. Mesmo com seu crescimento
recente, tais projetos e ideais ainda constituem um
repertério de valores utépicos, principalmente no
gue concerne a sua associacdo a estilos de vida
“noémades”. O emprego do termo “nomadismo” em
seus discursos busca, agora, exaltar uma condicdo
contemporanea de alta mobilidade espacial e
territorial, decorrente das recentes alteracdes
econdmicas e socioespaciais, como a globalizacao
e a flexibilizacao do capital. Entretanto, apesar
deste contexto ter levado a formacao de sujeitos
mais mobilizados, exceto em alguns casos®,
suas praticas espaciais ainda nao alcancaram a
desterritorializacao.
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Assim, dois apontamentos devem ser feitos a partir
dos casos anteriormente mostrados: o primeiro é o
de que a tipologia mével que encontramos disponivel
para habitacao ndo é adaptada a modos de vida
desterritorializados ou némades, e o uso do termo
nomadismo em seu discurso é, na verdade, resultado
de uma ideologia contemporanea de um sistema
hegemonico neoliberal que valoriza a flexibilidade e
a mobilidade territorial de seus sujeitos; o sequndo, o
de que os exemplos empiricos sdo representantes de
outros sujeitos altamente mobilizados e flexiveis, mas
que ainda operam sobre uma ordem ou mecanismo
de controle, alternando entre fixidez e movimento.

Para entender melhor o primeiro apontamento,
devemos, inicialmente, entender como este sujeito
comporta-se em relacao ao espaco e territério. Para
os filésofos Deleuze e Guattari (1997), o némade
é o individuo " desterritorializado por exceléncia”
(DELEUZE & GUATTARI, 1997, p.53), que realiza
seus movimentos sem pensar em pontos de partida
ou chegada (consequéncias de seus trajetos), e
cujo deslocamento espacial opera como inibidor
ou destruidor de vinculos espaciais. Segundo eles,
também, o némade nao é submisso a dispositivos
de controle (simbolizado pelo Estado), ordem ou
organizacdo — é uma “maquina de guerra”, uma
prética desviatoria ou forma de resisténcia a modelos
hierarquizados de poder e submissao.

O exemplo da MiniMOD demonstrou que as
regulacdes urbanas (formas de controle sobre um
territério) sdo um dos principais desafios para a
instalacao de edificacdes méveis no espaco concreto,
o que faz com que esta arquitetura “fuja” para
regides de controle mais brando, como areas rurais.
Mesmo que ela ndo se submeta as normativas,
operando numa “zona cinza”, esta arquitetura (e
todo o sistema onde esté inserida) ainda as considera
em oposicdo, ou seja, ainda considera a existéncia
de um Estado, mesmo que se oponha a ele. Para
gue esta arquitetura fosse némade, ela deveria
movimentar-se segundo as suas proprias intencoes,
ndo encontrando no espaco barreiras ou qualquer
limitacoes para seu fluxo.

No caso das habitacoes estudantis holandesas, a
submissao a formas de controle espacial, tempordrias e
mais flexiveis, é a propria razdo pela qual a mobilidade
destes objetos se torna possivel. Nao s estas
unidades habitacionais operam totalmente dentro da

legislacdo urbana, como também colaboram com os
processos hegemdnicos de producao e transformacao
do espaco, evitando-se, assim, qualquer proposta
de resisténcia ou pratica desviatéria. Os moradores
desses espacos ndo possuem nenhum controle
sobre sua mobilidade, estando sujeitos as decisdes
das corporacdes habitacionais, politicas publicas e
planos de reurbanizacao — ou seja, associar um estilo
de vida “némade” a esta tipologia nao faz nenhum
sentido dentro da estrutura em que esta inserida.

Por fim, em ambos os casos o objeto arquitetonico
final ndo compreendia técnicas construtivas flexiveis
o suficiente para acompanhar a velocidade,
caracteristica e difusao dos fluxos de um individuo
némade, mostrando que sua mobilidade refere-se,
na verdade, a motivos econdmicos, como facilitar o
canteiro de obras —agilizando-se e/ou barateando-se
a producao da unidade habitacional —, e aumentar
a rentabilidade do investimento construtivo em um
contexto urbano transitorio.

J& sobre o segundo apontamento, sera usado,
aqui um termo territoriante, criado pelo gedgrafo
Mufioz (2008), pra entendermos sua diferenca em
relacdo ao némade. Para ele, os territoriantes sao
“habitantes ou residentes de um lugar, mas nao
56 isso. Ao mesmo tempo, sao usudrios de alguns
lugares e visitantes de outros”, sdo “habitantes a
tempo parcial” que, gracas a tecnologia, “podem
desenvolver diferentes atividades em pontos
diferentes do territério de uma forma cotidiana”
(MUNOZ, 2008, p.27). A relacao do territoriante
com o0 espaco se estabelece a partir de um critério
de mobilidade, ou seja, os vinculos que ele forma
sao mantidos por meio do movimento, e nao
destruidos por ele, como no nomadismo.

No caso da MiniMOD, os habitantes deste espaco
sdo, exatamente, esses sujeitos que exercem
fluxos cotidianos, neste caso de veraneio, com o
intuito de fixar-se temporariamente e experenciar
duas temporalidades distintas e contrapostas.
Outros muitos exemplos de arquitetura movel
contemporanea sdo instalados em espacos nao
urbanizados como pontos de parada destes fluxos
de lazer sazonais, funcionando como uma residéncia
estatica, ap6s sua instalacdo. Sua mobilidade,
portanto, sé é necessaria para auxiliar na formacao
de novos territérios de colonizacao, cuja apropriagao
sera feita de forma temporaria.

artigos e ensaios |49



I'SCO

V15N1

Arquitetura e nomadismo contemporaneo. Desafios atuais da insercao de edificacbes moveis no espaco urbano.

Assim, pode-se concluir que, apesar dos avancos
técnicos que a tipologia arquiteténica movel
desenvolveu nas Ultimas décadas, ela ainda tem
grandes desafios a serem enfrentados, principalmente
em relacao as barreiras legislativas e aos diferentes
perfis de individuos altamente mobilizados da
contemporaneidade. Para que a mobilidade dos
espacos se torne uma realidade, os projetos deverao
se adaptar a formas mais desterritorializadas da
relacdo sujeito-espaco, inclusive guestionando-se
a propria existéncia de uma extensao arquitetonica
movel, como fez o Archigram ha 50 anos — ver
a "arquitetura invisivel” ou "arquitetura sem
arquitetura”, em Selwyn (2008) e Sadler (2005) —;
e as normativas urbanas deverdo englobar outras
temporalidades que ndo a da estadia e permanéncia,
viabilizando os desejos por movimento e vinculagdo
espacial destes novos habitantes, territoriantes e
némades.
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