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RESUMO: O estudo do Turismo ¢ do Transporte. dado o scu cardter
complementar. tem demonstrado falta de clarcza nos scus respectivos
limites. Pouca bibliografia sobrc a matéria relega o Turismo a uma
posicdo inferior na escala dc prioridadces sociats no Brasil. Sem respostas,
muito se tem discutido sobre a demanda turistica. atracao ¢ geragdo de
viagens. A andlisc por cixos cartesianos € o cstudo de isocustos pode. de
maneira clara e objetiva, sugerir critérios para uma tomada de decisao
politica, sem que sc csbarre na dificuldade dc justificar a cconometria
turistica.

PALAVRAS-CHAVE: Turismo: transporte: hotelaria: planificagdo.

ABSTRACT: The tourism and sransportion studv, have demonstrared some
confusion is its undcrstading, in function of vouir complements. Wil a
smmall bibliography concerned 10 the tourism was sctlded in down position
onsociallevel priovity, specially in subdeveloped countries. Wit o answers,
much have been spoken abour touristic demand, arraction and travel
generation. The "isocost” stidv can, in an casy way, 1ake a politic decision
in order to avoid difictdties in touristic econometrics justifving,
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1INTRODUCAO

E possivel que o Turismo scja uma "simplcs marca’ do grande
desenvolvimento do Transporte, ¢ 0 entendimento deste processo evolu-
tivo pode explicar o proprio turismo como forga ccondmica ¢ como
fendmeno social. Com poucos estudos cicntificos, a anélise dc transporte
no turismo restringe-sc aos aspectos historicos do conflorto, da scguranga,
da freqiiéncia e da regularidade. Confunde-se com o transporte geral,
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diferenciando-sc somente quanto as normas legais ascrem observidyg e
as clausulas dos contratos de Iretamento c/ou arrcndamcento, peculiares
ao0s proprios servigos (uristicos.

Podc-se dizer que nao ha turismo sem transporte ¢ quc a pripria
definigao de turista cngloba, obrigatoriamente, o deslocamento de ym
lugar para outro. O transportc, cm termos amplos, cnvolve uma mudanca
de local, no espago, que sc pode produzir ou nao, sem a altcragao de seys
aspeclos essenciais de scguranga ¢ conforto.

No consumo do tempo ambos, transporte ¢ turismo, atendem myl-
tiplas fungdes para o mesmo objctivo ¢, devido ao scu profundo inter-re-
lacionamento, requecrem cstudos especificos, que resultem ultrapassar
situagOes comuns, tais como: distintos tratamcentos fiscais, distintos regi-
mes de financiamento, distintos regimes trabalhistas ¢ difcrentes modos
de gestao.

Portanto, estc breve relato ¢ uma tentativa de situar o Turnismo
dentro da problematica geral do Transporle, através da andlise imediata
dos custos inerentes a atividade turistica, ou scja, transporte ¢ cstada.

2 DESENVOLVIMENTO DOS TRANSPORTES E SUA
FUNCAO ECONOMICA

O revoluciondrio descenvolvimento dos transportes di o "sentimen-
to" econdmico da relagao cntre a imobilidade ¢ a pobreza, verificada em
todos os paises visitados. Nas viagens internacionais pode-se constatar as
discrepancias entre os niveis de vida, produgio ¢ consumo das nagoes
visitadas, ricas ou pobrcs.

Para um plancjador, qualquer que scja a sua arca de atuagao, o
transporte devera considerar os scguintes axiomas:

a) tempo e energia sao desperdigados sc nao plancjados ¢ nao operados
adequadamente;

b) investimento inadcquado cm transportc reduz a cficiéncia de
investimentos em outros sctores.

Sob essas condigocs, a habilidade de vender o produto turistico em
mercados mundiais scra facilitada. )
No turismo nacional ¢ internacional, obscrva-se que nem sempre e
a falta total de transportc, mas a inscguranga, o alto custo, 0s horarios
lentos ¢ os altos indices de danos ¢ furtos que cncarceem as viagens- S€
esses obstaculos nao forcm ultrapassados haverd uma restrigao do M-
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cado, aumento do custo de produgiao ¢ pregos acima do alcance dos
consumidores, perdendo-sc as vantagcens potenciais de uma localidade ou
regiao. '

Um outro ponto importante a ressaltar ¢ que os transportes sao
condigoes necessdnas, porém, ndo suficienies para o desenvolvimento
econdmico de qualquer atividade e, cspecialmente, do turismo. Fica
claro, todavia, através de amostras rclativas ao trifcgo ¢ aos niveis de
renda, que o volumc das opcragocs dc transporlc csld intimamente
relacionado com o progresso ccondmico. Ondc a cconomia dc uma nagao
estd subdesenvolvida também havera um baixo volume de transporte;
onde o transporte é reduzido, o sistcma ccondmico ¢ retardado. Assim,
a questao a ser respondida nio ¢ s¢ 0 transporte ¢ importante ou mais
importante que outro fator, mas saber, precisamente, ¢m que circunstan-
cias e bases toma-se criltica a sua disponibilidade.

Em termos mundiais, a questao bisica ¢ como atingir os dois tergos
do mundo que permanccem inalcangados pelos transportes, a fim de
alcangar uma "resolugao” ccondomica do turismo.

3TECNICAS DE ANALISE DOS TRANSPORTES E
PLANIFICACAO DO TURISMO

Na planificagao do turismo, ¢ importante que scjam utilizados
instrumentos classicos de analisc de transportcs, tais como a visdo anali-
tica por eixos cartesianos c o estudo em linhas de isocustos. Pclo primeiro
detecta-se a principal "prdtica de tuismo" da localidade cstudada, en-
quanto pelo segundo verifica-sc qual a agao a scr tomada. Portanto, cssas
duas técnicas, quando aplicadas num mesmo cstudo de custo do trans-
porte e da estada, podem ofcreccr subsidios a planificagao do turismo em
um determinado niicleo receptor, como sc analisa a scguir.

3.1 Visao Analitica por Eixos Cartesianos

Por hipdtese ¢ possivel delincarem-se contornos das diferentes prati-
cas de turismo, distribuindo-as cartesianamente quanto aos componcntes
essenciais do custo de transportc ¢ cstada, conforme mostra a Figura 1 (p. 86).

Analisando os dados dcssa figura, obscrva-sc que os componcntes
constitutivos do produto turistico adquircm, segundo a classc, uma pecu-
liar significagao. Excmplificando, pode-sc notar no twrismo religioso um
Pequeno custo de estada ¢ um médio custo de transporte, como ocorre
nas romarias aos locais dc interessce religioso. De outro lado, o turismo
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FIGURA 1 - Sistema de Eixos Cartesianos com os contornos das Variagoes d€
“Préticas de Turismo”
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realizado na modalidade de¢ "carona” tem baixo custo de transporte e
médio custo de estada. No extremo c¢stao os cruzeiros maritinios, como
responséveis pelo maior custo dc cstada ¢ transporte, pois acontecem
concomitantemente. Nos demais, os custos de transportes ultrapassam os
custos de estada ou vice-versa. Ainda ncssa figura aparcce uma linha de
45°, com a finalidade dc se avaliar o conjunto das "praticas dc turismo”
que se situa acima ou abaixo da mesma, indicando sc o gasto total do
turismo € provocado prcdominantemente pelo transportc ou pcla estada.

Deve-se considcrar, cntretanto, que a linha dc tendéncias dos
custos de transportes ¢ dos custos de cstada nao variam de forma idéntica.
Ostransportes, provavelmente, nao delincarao um aumento de custos tao
exponencial quanto os de hospcdagem. Nesta, os aumentos do custo da
construgao pela especulagao imobiliaria, dos matcriais, dos cquipamen-
tes e a grande porcentagem de mao-dc-obra nccessaria ao cmpreendi-
mento hoteleiro fazem crescer os custos de forma substancial. Com a
oferta tecnologica, dc estrutura de custos diametralmente diferente, o
transporte apresenta um barateamento ¢m rclagao a cstada, e indica
tendéncia do desenvolvimento do turismo de maior percurso.

Neste sentido, deve-se considerar o tempo disponivel no turismo
itinerante ou no sedentério, na sazonalidade ou (ora dela, influenciando
a demanda por transporte ¢ hospedagem de forma crescente. Como
obstacalo, os custos podcrao afctar as duas atividades.

Um segundo passo no cstudo do custo de transporte ¢ estadia pode
definir uma ssituagao de geragao ¢ atragao de viagens, como se vé no item
a seguir.

32 Estudos em Linhas de Isocustos’

Apontadas duas cidades centro de gravidade de uma regiao, poder-
se-4 desenhar pares dc linhas dc isocustos determinadas, analiticamente,
como produto do custo de cstada pelo dc transporte. Esscs custos trata-
dos adequadamentc por catcgoria de hospedagem ¢ por quildmetro
percorrido, nos diferentes mcios de transportes, quando gravados em
escala conveniente, identificarao zonas de influ¢ncia ccondmica cm atra-
¢ao ou geragao dc viagens. Havendo cruzamento dessas "familias” de
curvas, define-se uma outra linha, a de "indiferenga”. Recebe csta deno-
minagao pois sera indiferente as pessoas que, localizadas nas proximida-

e ————

2 0 termo isocustos ¢ um ncologismo tomado por semelhanga de 1s6baras, 1s6cronas,
isotermas etc. Neste artigo ¢ entendido como riesto clisto,
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des dela, se desloquem para uma ou outra cidade, considcrados esgen.
cialmente os custos desses transportc ¢ hospedagem.?

Na Figura 2, verifica-se que, para sc accssar duas capitais brasile;-
ras, como Sao Paulo e Salvador, havera um custo de transporte ¢ um custg
de hospedagem. Tais custos identificarao zonas de influéncia para atra-
cao de viagens turisticas, € justificarao a escolha de um ou outro destino
turistico. Por exemplo, se uma dessas duas cidades proporcionar redugio
de custos e, conseqiicntemente de prcgos no transporte ou na hospeda-
gem, através de incentivos c/ou beneficios fiscais, promoveré o desloca-
mento de turistas em sua diregao.

Assim, pode-se definir quais as areas potcncialmente favoraveis e
potencialmente adversas a veiculagdo da mcnsagem turistica; quais as
agoes politicas a serem descncadeadas no scgmento de transporte e
hospedagem para a atragado de um maior nimero de turistas; quais os
incentivos a serem priorizados; quais os melhoramentos a serem execu-
tados.

Como tese de estudo, deve-sc ainda agregar a hipdtese de haverem
cidades "alternativas" nas regiocs estudadas. Essas cidadcs podcrao pro-
vocar, conforme seu potencial (positivo ou negativo), uma dcformagao
das linhas de isocustos ¢ uma flcxao na linha de indifcrenga, deslocando
esta tltima para regioes distantes do polo cstudado (Figura 3, p. 90).

A existéncia de cidades relativamente proximas, como € o caso de
Belo Horizonte e Cidades Historicas entre Sao Paulo e Salvador, induzira
a possiblidade de viagens "casadas” com algumas cidades minciras, alte-
rando a relatividadc dc custos de transportes ¢ hospedagem, ¢ atraindo
mais turistas, mesmo quc somentc uma delas promova uma redugao de
custos.

4 CONCLUSAO

Muito mais que uma simples anélisc de custos relativos a transporte
e hospedagem, de natureza eminentementc econdmica, o cstudo apresen-
tado por eixos cartesianos c linhas de isocustos é um importante instru-
mental politico e indicador potencial das agoes a serem implcmentadas,
nos locais em que o Turismo ¢ conduzido com seriedadc. A tnica incon-
veniéncia a assinalar € a forma trabalhosa que impoe, scmprc analisando
os casos dois a dois, ¢ exigindo csforgo, aplicagao ¢ aptidao a "paci€ncia’.

3 Nao se consideram fatores subjetivos do deslocamento.
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FIGURA 2 - Linhas de Isocustos a partir de Sio Paulo e Salvador
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FIGURA 3 - Linhas de Isocustos a partir de Sio Paulo e Salvador, influenciadas
pela proximidade de Belo Horizonte e Cidades Historicas

Aindaque carente de uma completa andlisc ccondmica, motivo pelo
qual o Turismo € sempre relegado auma prioridade postcrior, esse estudo
demonstra, aos dirigentcs locais, estaduais ¢ federais, uma visualizagao
de critérios objetivos e concretos, deixando o fendmeno social/cultural e
as belezas naturais de cada localidade como atrativos complementares.
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