UM CAPITULO DA HISTORIA DAS TECNICAS NO BRASIL: o0
emprégo do bagaco da cana como combustivel dos engenhos.
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No fim do século XVIII a indlstria acucareira do Brasil apresenta-
va-se cristalizada no seu tipo de equipamento ja adotado desde o século
anterior. Depois de 1612 quando passaram a ser adotadas as moendas
verticais, sequndo o modélo trazido do Per(, nenhuma inovacdo tecnica
Importante veio romper a estagnacao profunda dos processos de fabrica-
¢do e do aparelhamento da indUstria acucareira, De fato, o século
XVII foi o grande século da expanséo da inddstria agucareira colonial do
Brasil; mas essa expansdo se féz por meio de um processo de crescimen-
to puramente quantitativo, de simples desdobramento de tipos de equi-
pamento ja conhecidos e ndo em conseqléncia de aperfeicoamento de
ordem técnica que tivessem importancia significativa no aumento da
capacidade de producao ou de melhoria da qualidade dos produtos fa-
bricados. Uma descricdo de um grande engenho brasileiro no fim do
seculo XVIII, coincidiria ainda, quanto aos pormenores do equipamen-
to ou dos processos empregados com a que havia feito o jesuita Jodo
Antonio Andreoni, no inicio do século, na sua Cultura e Opuléncia do
Brasil por suas drogas e minas. Como documentario sdbre o estado da
evolugao da industria acucareira, a fiel descricdo do jesuita permanece

fundamental e valida até o inicio do seculo XIX. _ o
Algumas tentativas, entretanto, no sentido da melhoria da técnica

de producdo, sao reglstradas na segunda metade do século XVIII, quan-
do, apos a decadéncia das minas, a economia colonial conheceu um no-
Vo ressurgimento da inddstria do aclicar. Nessa época, senhores de en-
genho do norte do Brasil tentaram introduzir em suas industrias de aglcar
0 uso do bagaco de cana como combustivel, ja amplamente divulgado nas
Antilhas. Alias, 0 uso do bagaco, a fornalha inglésa e a moenda de vento,
contam-se entre as inovacdes importantes da técnica industrial dos en-
genhos antilhanos no século XVII. No campo dos processos de fabri-
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cacdo, porém, a situagdo antilhana néo é muito diferente daquela ja assi-
nalada para os engenhos brasileiros, de longa estagnacdo, que antecede
a grande revolucdo cientifica do século XIX. 6 entdo, com 0s consi-
deraveis progressos da quimica, a fabricacdo do aclcar pode ter uma ba-
se cientifica; igualmente, somente nessa época, o desenvolvimento da
maquina revolucionou 0 equipamento dos engenhos.

Quando se passou a utilizar o bagaco como combustivel dos enge-
nhos antilhanos? O emprego do bagaco resultara das necessidades pre-
mentes impostas pela expansdo da lavoura canavieira nas ilhas das An-
tilhas desde fins do século XVII. Essa expansdo se fizera com sacrifi-
Cio das matas justamente numa area insular caracterizada por extensoes
territoriais muito limitadas e pela importancia que ai ocupa a montanha
de formagao vulcanica, de carasteristica esterilidade.

J4 em 1655 o holandés Mathias Beck, que do Ceara, apds imensos
sacrificios havia se recolhido a ilha de Barbados, se alarmava com a difi-
culdade que os engenhos dessa ilha encontravam para seu abastecimento
de combustivel:

“Esta ilha de Barbados é tdo intensamente povoada e culti-
vada que, em bem poucos anos ndo existirdo mais florestas
¢ sobretudo lenha para purificar seus aclcares, como o pro*
va 0 grande nimero de engenhos, que tiveram que aban-
donar a cultura do agUcar e plantar em seu lugar outros
legumes, em suas terras, por exemplo, o algoddo, o gengi-
bre, o anil e outros artigos semelhantes. Outros, Fara nao
desistirem da producdo 30 aclicar, empregam a hulha ou o
carvao, que trazem da Inglaterra para ésse fim.” (1)

Desde os Gltimos anos do século XV utilizava-se o bagaco de cana
como combustivel nas possessdes francesas e inglésas do mar das Ca-

raibas. Na Jamaica, em S. Cristovdo, Barbado, Neves, assim como nos
velhos distritos da Basse Terre da Martinica e da Guadelupe 0 intenso
fogo necessario para cozer o caldo nas tachas, era obtido unicamente
com a queima do bagaco; sob as caldeiras utilizavam-se também folhas
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-da cana e palha como combustivel. Nos distritos de Cabesterre daquelas
ilhas que produziam canas muito aquosas, 0 hagago servia de combusti-
vel apenas para as duas primeiras caldeiras, empregando-se lenha mitda
na terceira caldeira e lenha grossa para as tachas (2). A deficiéncia de

madeira, nas ilhas, levou, portanto, os engenhos a pratica de uma dis-
criminacdo dos tipos de combustivel de que dispunham, de acordo com

as calorias requeridas nas diversas fases do cozimento do caldo.

Essa racionalizacdo do uso do combustivel, que expressa uma adap-
tacdo da industria aos recursos do meio, diminufa as despesas para 0 pa-
gamento do carvdo importado, fator a considerar no equilibrio financeiro
dos engenhos antilhanos. “Sem o auxilio do bagaco, seria impossivel, hoje,
manter 0s engenhos”, € a apreciagdo do autor andnimo da Relation
rfes voyages de TAmérique (3). Da cana mal espremida resultava um
bagaco com grande porcentagem de sacarose, o que fazia déle um exce-
lente combustivel. Apesar disso, desde o inicio do seculo XVIII, o car-
vao figura entre os produtos |mportados pelos antilhanos.

E’ indispensavel assinalar, contudo, que a melhor utilizacdo do
combustivel nas Antilhas esta em correspondéncia estreita com 0 aper-

feicoamento das fornalhas. O tipo de forno reresentado nas obras de Pi-
so ¢ de Barleu (4), deve ter servido de modélo aos primeiros senho-
res de engenho de Barbados, que os copiaram dos engenhos brasileiros do
Nordeste. Sabe-se que em 1647, na época em que Ligon residiu em
Barbados, 0s senhores de engenho dessa ilha ndo conheciam exatamente
0 modo de encaixar as caldeiras nas fornalhas. Vieram aprender em
Pernambuco, favorecidos pela ocupagdo holandesa. Alias, segundo o de-
poimento de Ligon, a propria cana de aclcar fora trazida de Pernam-
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buco, “por alguns dos mais industriosos” habitantes da ilha alguns anos*
antes (5). Durante os anos de residéncia de Ligon em Barbados, instru-
cOes de grande valia referentes a inddstria do aclcar chegaram a Bar-
bados, procedentes do Brasil holandés, possivelmente de Pernambuco..
Entre as inovag0es introduzidas, assinala-se 0 exato encaixamento das
tachas nas fornalhas, o revestimento dos tambores das moendas com pla-

cas de ferro e o processo de branquear o aclcar. Tais informacdes fo-
ram levadas a Barbados “por meio de estrangeiros”, ou seja, de holan-

déses, e por meio de viagens feitas ao Brasil pelos proprios interes-
sados (6).

Em Guadelupe, os senhores de engenho ja haviam conseguido, na
meado do século XVII, assegurar completa protecdo aos trabalhadores
e a matéria prima em transformacéo, com o fechamento das bocas de fo-
go que davam para a Casa das Caldeiras. Rochefort nos deixou uma no-
ticia desse novo modélo de fornos, que vira pela primeira vez em Gua-
delupe, onde haviam sido instalados recentemente:

Il n’est pas a craindre icr, comme en ces lieux-la que le feu
gagne les chaudieres, & allume un déplorable embement, que
cause souvent la mort de celles qui travaillent aux environs.
Car on voit bouillir ces chaudieres sans appercevoir le feu.
qui s’allume, s'attire & s’entretenir pas les deshors, dans les-
fourneaux, qui sont bien cimentez, qui ne la flame, ni la fu-
mée n’empeche aucunement ceux qui sont occupés a ce tra-
\éail (Z(i’y) vaguer sans crainte d’aucun péril & sans l'incommo-
ite (7).

Este tipo de fornalha, com alguns melhoramentos foi descrito nas
obrasde Labate de Andreoni, o que indica que era o (nico adota-
do nasAntilhas eno Brasil, naguela época (8); nas Antilhas, entre-
tanto, ésse tipo de fornalha foi objeto de certas modificacdes néo co-

nhecidas no Brasil. A adaptacdo do forno aos diversos tipos de com-
bustivel, manifesta-se na altura desigual das fornalhas: as caldeiras

aquecidas pela combustdo do bagaco, ficavam a Om, 45 de distancia
3
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da grelha; nas tachas essa distancia era de cerca de O,m 80 (9). Tais
alteracdes na estrutura das fornalhas devem ter tido importancia fun-
damental na utilizacdo do bagago como combustivel nos engenhos anti-
Ihanos, no século XVIII, pois sdo expressamente indicadas por Labat,
0 fidelissimo e minucioso cronista das Antilhas.

* % *

No Brasil, em virtude da extensdo das matas, a lenha foi o uni-
co combustivel geralmente empregado nos engenhos (10). Sabemos,
contudo, que o bagaco da cana foi utilizado nos engenhos do Nordeste
durante a ocupacdo holandesa (11). O gasto consideravel dos engenhos
para a aquisicao do combustivel ¢ posto em evidéncia pelos calculos de
Andreoni: uma tarefa de lenha, ou seja, cinco carros, contendo cada um
,m54 x Im76 de lenha (7m, 70 x 8m,80 no total) custavam 2$500
quando as despesas de transporte corriam por conta do senhor do en-
genho. Um engenho real, equipado com uma ordem de seis caldeiras e
tachas, gastava durante os oito ou nove meses de safra dois mil e qui-
nhentos cruzados a trés mil, de lenha, segundo os calculos de Andreoni,
soma consideravel para a época. Dois barcos de cana requeriam, para
serem transformados em agucar, 0 consumo de um barco de lenha.

Ao que parece, a utilizacdo do bagafo no Brasil, como combusti-
vel dos engenhos, se excetuarmos o Brasil holandés, foi tentado na se-
gunda metade do século XVIII, na Bahia, sem resultado algum. Con-
forme a carta do governador da Bahia, D. Francisco José de Portugal
escrita em 1798, tinha éle noticia de haver ja sido tentado naquela capi-
tania,

O methodo geralmente conhecido nas Ilhas Francezas e
Inglezas de se servirem do bagago da canna moida nas forna-
Ihas dos Engenhos, em lugar da lenha, porem, pela impericia
dos que assim praticaram ndo resultou dessa experiencia a
utilidade e grande vantagem que o podiam esperar; ¢ posto
que se conhecao alguns escriptores, que tratam desta matéria
ndo ¢ bastante o que elles dizem, para se adoptar e dar exe-
cucdo ao referido methodo, como me confessaram alguns se-

f8} j/? kngrt_ Op g, ”’ ) 271330 H. Koster — Viagens, p. 432; L. S
Q/Vg%eﬁ—eg)o ? ﬁ]olo Iccﬁgﬂla} %olandes pag. 432,



— 106 —

nhores de engenho a quem ouvi, ou seja pelo defeito das for-
nalhas, ou porque para fazer coser o assucar introduzem nas

fornalhas ndo lenha miuda, mas grossa, a que chaméo rolos de
lenha, de que nasce um fogo activissimo. A’ vista do que fica
exposto, so se podera por em pratica aquelle methodo se
S. M. for servida mandar as mencionadas llhas huma ou mais
pessoas habeis que depois de fazerem as ohservagbes neces-
sarias e as instruirem, venham a esta Capitania introduzil-o,
de que na verdade, sendo bem sucedido, podem esperar uti-
lidades incalculaveis e sera sem duvida abragado pelos Se-
nhores de engenho.  (12).”

Como vemos, os senhores de engenho do Brasil, em sua tentati-
va de adotar o método vulgarizado ja nas ilhas Francesas e Inglesas das

Antilhas, do emprégo do bagaco como combustivel, fizeram-no utilizan-
do as fornalhas comuns, sequndo se deduz do depoimento de D. Fran-
cisco José Portugal. Apenas substituiram simplesmente a lenha pelo ba-
gaco de cana, sem conhecer as alterages ja adotadas pelos engenhos anti-
Ihanos, quanto a construcdo das fornalhas, de que ja nos ocupamos.

Nas Antilhas utilizava-se o bagaco apenas nas fornalhas de Om, 45 de
altura, em contraste com aquelas em que se empregava a lenha, em

geral de Om, 80 de altura. Nas tachas, portanto, em que se fazia mis-
ter um fogo muito forte para apurar o melado, na fase final do cozi-
mento, a lenha substituiu nas Antilhas inglesas e francésas, como 0
combustivel mais adotado; nas caldeiras, em que a garapa era cozida
lentamente e a0 mesmo tempo depurada, os senhores de engenho an-
tilhanos introduziram o emprégo do bagago, aliado as fornalhas de
menor altura.

O desconhecido desses pormenores quanto a construgdo das forna-
lhas e da discriminagdo dos combustiveis, caracteristicos do sistema an-
tilhano, deve ter sido, sequndo parece, a principal razdo do fracasso das
tentativas realizadas na Bahia, em fins do século XVIII, para empre-
gar o bagaco como combustivel dos engenhos.

12) “Carta. de_Francjsco José de P | a_D_ Rodrigues de Sousa
12 Cout|tnho, ,Bah|g i% de Marco de Wg%gﬁ F. B. Barros Kk Novos doléu-
mentos, pag. 162.
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